ZAKON
O INTEROPERABILNOSTI ZELEZNICKOG SISTEMA

l. UVODNE ODREDBE
Predmet zakona
Clan 1.

Ovim zakonom ureduju se uslovi koje treba da ispuni sistem Zeleznice u
Republici Srbiji da bi se obezbedila interoperabilnost, u cilju nesmetanog odvijanja
Zeleznic¢kog saobracaja.

Interoperabilnost Zeleznice, u smislu ovog zakona, je sposobnost Zeleznic¢kog
sistema da omoguci bezbedno i nesmetano kretanje vozova koji ostvaruju zahtevane
nivoe performansi. Ta sposobnost zavisi od svih regulatornih, tehnickih i
eksploatacionih uslova koji moraju da budu ostvareni da bi se ispunili osnovni
zahtevi.

Odredbe ovog zakona ne primenjuju se na metroe, tramvaje i druge lake
Sinske sisteme i na turisticko-muzejsku Zeleznicu.

Znacenje pojedinih izraza
Clan 2.
Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom zakonu imaju sledece znacenije:

1) dozvola za koriSéenje je isprava kojom se dozvoljava pustanje u rad
podsistema;

2) dozvola za tip vozila je isprava kojom se potvrduje da je tip Zeleznickog
vozila usaglasen sa propisanim tehni¢kim specifikacijama ili nacionalnim zelezni¢kim
tehnickim propisima;

3) dosije 0o odrzavanju je dokumentacija koju za svako vozilo vodi lice
zaduzeno za odrzavanje i koja sadrzi opstu tehni¢ku dokumentaciju, dokumentaciju
za odrzavanje i podatke o koriséenju zelezni¢kog vozila i radovima na njegovoj
kontroli i odrzavanju;

4) evropska specifikacija je zajedni¢ka tehniCka specifikacija, evropsko
tehni¢ko odobrenije ili nacionalni standard kojim se prenosi evropski standard;

5) zamena u okviru odrzavanja je bilo kakva izmena komponenti delovima
identi¢nih funkcija i performansi u okviru preventivnog ili korektivnog odrzavanja;

6) zeleznicka mreza je skup zelezni¢kih pruga, stanica, terminala i svih
fiksnih Zeleznickih postrojenja potrebnih za osiguranje bezbednog i neprekidnog
funkcionisanja zelezni¢kog sistema;

7) zeleznicki sistem je celina koju Cine strukturni i funkcionalni podsistemi i
koja obuhvata upravljanje i eksploataciju zelezni¢kog sistema u celini;

8) zelezni¢ko vozilo je vozilo sa ili bez sopstvenog pogona koje se krec¢e
na sopstvenim to¢kovima po Zeleznic¢kim kolosecima i koje se sastoji od jednog ili
viSe strukturnih i funkcionalnih podsistema ili delova tih podsistema;

9) imalac zelezni€kog vozila je fizicko ili pravno lice, vlasnik ili korisnik
ZelezniCkog vozila, koji koristi to vozilo kao prevozno sredstvo i koji je upisan u
Nacionalni registar zeleznickih vozila;



10) imenovano telo je telo za ocenjivanje usagladenosti i pogodnosti za
upotrebu Cinilaca interoperabilnosti i verifikaciju strukturnih podsistema u skladu sa
nacionalnim Zelezni¢kim tehnickim propisima, imenovano u skladu sa zakonom kojim
se ureduju tehnicki zahtevi za proizvode i ocenjivanje usaglasenosti;

11) lice zaduzeno za odrzavanje je lice zaduzeno za odrZavanje
ZelezniCkog vozila, upisano kao takvo u Nacionalni registar zeleznickih vozila;

12) naruéilac je lice koje naruCuje projektovanje, izgradnju, obnovu ili
unapredenje podsistema (Zelezni€ki prevoznik, upravlja¢ infrastrukture, imalac
Zeleznickog vozila ili koncesionar odgovoran za izvodenje projekta);

13) nacionalni zelezni€ki tehni€ki propisi su tehnicki propisi doneti u
Republici Srbiji koji se primenjuju na podsisteme u slu€ajevima predvidenim ovim
zakonom;

14) obnova podsistema je veé¢a zamena na podsistemu ili delu podsistema
kojom se ne menjaju njegove osnovne karakteristike;

15) osnovni zahtevi su svi uslovi koje treba da ispune Zelezni¢ki sistem,
podsistemi i €inioci interoperabilnosti, uklju€ujudi i interfejse;

16) osnovni parametri su svi regulatorni, tehnicki ili eksploatacioni uslovi
koji su kljuéni za interoperabilnost i kao takvi navedeni u predmetnim tehni¢kim
specifikacijama interoperabilnosti;

17) otvorena pitanja oznaCavaju tehniCke aspekte vezane za osnovne
zahteve koji nisu eksplicitno obuhvaéeni tehnickim specifikacijama interoperabilnosti;

18) ocenjivanje usaglasenosti je postupak kojim se dokazuje da li su
ispunjeni zahtevi koji se odnose na proizvod, postupak, uslugu, sistem, osobu ili telo;

19) pogodnost za upotrebu je sposobnost proizvoda da dostigne i zadrzi
zahtevane performanse tokom zivotnog veka;

20) podsistemi su delovi zelezni¢kog sistema. Podsistemi za koje je
potrebno utvrditi osnovne zahteve mogu da budu strukturni ili funkcionalni;

21) postojeci zeleznicki sistem je slozena struktura sastavljena od
zeleznickih pruga i stabilnih postrojenja postojeceg zelezni¢kog sistema, kao i od
vozila svih vrsta i porekla koja saobracaju po toj infrastrukturi;

22) prijavljeno telo je telo nadlezno za ocenjivanje usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu ¢inilaca interoperabilnosti i za postupak EZ verifikacije
podsistema prema tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti i koje je prijavljeno
Generalnom sekretaru Meduvladine organizacije za medunarodni prevoz zeleznicom
(u daljem tekstu: OTIF) ili Evropskoj komisiji;

23) projekat u poodmakloj fazi razvoja je projekat &iji je stepen planiranja ili
izgradnje dostigao tacku na kojoj je promena tehnickih specifikacija neprihvatljiva
zbog opravdanih pravnih, ugovornih, privrednih, finansijskih, drustvenih ili ekoloskih
prepreka;

24) pustanje u rad su sve radnje kojima se podsistem ili zelezni¢ko vozilo
stavlja u svoje projektovano radno stanje;

25) serija zelezni¢kih vozila je odredeni broj identi¢nih zelezni¢kih vozila
jednog tipa;

26) specificni slucajevi su delovi ZelezniCkog sistema Kkoji zahtevaju
posebne odredbe u tehni¢kim specifikacijama interoperabilnosti, privremenog ili
trajnog karaktera, zbog geografskih, topografskih ili urbanistickih ogranic¢enja ili
ogranienja koja uti€u na uskladenost sa postojec¢im sistemom (Zelezni¢ke pruge i



ZelezniCke mreze koje su izolovane od ostatka ZelezniCke mreze, tovarni profil, Sirina
koloseka, razmak osa koloseka, ZelezniCka vozila koja su isklju€ivo namenjena za
lokalnu, regionalnu ili istorijsku upotrebu i sl);

27) tehni€ka dokumentacija je dokumentacija koja sadrzi sve neophodne
dokumente o karakteristikama podsistema i, kad je potrebno, sve dokumente o
sertifikaciji ¢inilaca interoperabilnosti; tehni¢ka dokumentacija takode treba da sadrzi
sve uslove koridéenja i ogranienja i sva uputstva za opsluzivanje, stalno ili rutinsko
praéenje, podeSavanje i odrzavanje;

28) tip vozila obuhvata osnovne projektne karakteristike Zelezni¢kog vozila
odobrene sertifikatom o ispitivanju tipa;

29) unapredenje podsistema je znacajnija izmena podsistema ili dela
podsistema kojom se poboljSavaju njegove osnovne karakteristike;

30) harmonizovani standard je standard, odnosno tehnicka specifikacija,
koji je usvojen od Evropskog komiteta za standardizaciju (CEN) ili Evropskog
komiteta za elektrotehnic¢ku standardizaciju (CENELEC) kao priznatih nadleznih tela i
koji je razvijen na zahtev, odnosno po mandatu Evropske komisije, a koji je objavljen
kao nacionalni standard (bez ikakvih izmena) od strane nacionalnih organizacija za
standardizaciju;

31) ¢inilac interoperabilnosti je svaka komponenta, grupa komponenata,
podsklop ili sklop opreme u celini, kao i softver, ugraden ili namenjen ugradnji u
podsistem, od koga interoperabilnost Zelezni¢kog sistema zavisi direktno ili
indirektno; pojam ¢inioca obuhvata opipljive i neopipljive delove kao Sto je softver.

Izrazi upotrebljeni u ovom zakonu, koji nisu uredeni u stavu 1. ovog c¢lana,
imaju znacenje odredeno zakonom kojim se ureduje zeleznica i zakonom kojim se
ureduje bezbednost zelezni¢kog saobracaja.

Il. INTEROPERABILNOST
1. Zelezniéki sistem
Clan 3.

Zelezni&ki sistem moze da bude:

1) konvencionalni zeleznicki sistem;

2) Zzeleznicki sistem za velike brzine.

Konvencionalni zelezni¢ki sistem
Clan 4.

Konvencionalni zelezni¢ki sistem je sistem projektovan za brzine do 200

km/h.

Zelezni¢ku mrezu konvencionalnog Zeleznickog sistema &ine:

1) zeleznitke pruge namenjene za prevoz putnika;

2) zeleznicke pruge namenjene za mesoviti prevoz (prevoz putnika i prevoz
robe);

3) Zzeleznicke pruge namenjene za prevoz robe;

4) ¢&vorovi za prevoz putnika;

5) ¢&vorovi za prevoz robe, uklju€ujuéi i terminale za kombinovani transport;
6) ZelezniCke pruge koje spajaju pruge i vorove iz ta¢. 1)-5) ovog stava.



Zeleznitka mreza iz stava 2. ovog &lana ukljuduje sisteme upravljanja
saobracajem, sisteme za pracenje i navigaciju, uredaje za obradu podataka i
telekomunikacione sisteme.

Sistemi i uredaiji iz stava 3. ovog €lana namenjeni su prevozu putnika i robe
na vec¢im udaljenostima kako bi se garantovalo bezbedno i uskladeno koriS¢enje
Zeleznicke mreze, kao i efikasno upravljanje saobraéajem.

Konvencionalni Zeleznicki sistem ukljuuje sva Zelezni¢ka vozila (u daljem
tekstu: vozila) koja saobra¢aju na konvencionalnoj Zelezni¢koj mreZi ili na njenom
delu.

Zeleznicki sistem za velike brzine
Clan 5.
Mrezu Zeleznikog sistema za velike brzine &ine:

1) posebno izgradene ZelezniCke pruge opremljene za brzine jednake ili
vece od 250 km/h;

2) posebno unapredene ZelezniCke pruge opremljene za brzine reda oko
200 km/h;

3) posebno unapredene ZelezniCke pruge za velike brzine sa posebnim
tehni¢kim karakteristikama, na kojima brzina mora da bude prilagodena usled
topografskih, reljefnih ili urbanistickih ograni€enja. Ova kategorija, takode, ukljuCuje
zelezniCke pruge koje spajaju mreze zelezniCkog sistema velikih brzina i
konvencionalne mreze, zeleznitke pruge na podrucju zelezni¢kih sluzbenih mesta (u
daljem tekstu: sluzbeno mesto), prikljuéne zelezniCke pruge za terminale, depoe, i sl.
na kojima vozovi za velike brzine saobracaju brzinama konvencionalnih vozova.

Zeleznitka mreza iz stava 1. ovog ¢&lana ukljuéuje upravljanje saobraéajem,
sisteme za pracenje i navigaciju, uredaje za obradu podataka i telekomunikacione
sisteme.

Sistemi i postrojenja iz stava 2. ovog Clana namenjeni su obezbedivanju
bezbednog i uskladenog koris¢enja zeleznitke mreze, kao i efikasnom upravljanju
saobracajem.

Zelezni¢ki sistem za velike brzine obuhvata vozila za velike brzine koja su
projektovana da saobracaju:

1) brzinama od najmanje 250 km/h po Zzelezni¢kim prugama posebno
izgradenim za velike brzine, a pri odgovarajuéim uslovima i brzinama veéim od 300
km/h;

2) brzinama oko 200 km/h po zelezni¢kim prugama iz ¢lana 4. stav 2. ovog
zakona, kada su u skladu sa tehni¢kim karakteristikama tih zelezni¢kih pruga.

Vozila koja su predvidena za maksimalne brzine manje od 200 km/h i koja
saobrac¢aju na celoj ili delu mreze zeleznitkog sistema velikih brzina, kada su u
skladu sa karakteristikama te zelezniCke mreze, moraju da ispunjavaju zahteve koji
garantuju njihovo bezbedno koriséenje na toj mrezi.

Podsistemi
Clan 6.

Zelezni¢ke sisteme iz &l. 4. i 5. ovog zakona &ine strukturni i funkcionalni
podsistemi.

Strukturni podsistemi su:



1) infrastruktura — ZelezniCki koloseci, skretnice, objekti na pruzi (mostovi,
tuneli i sl.) i pripadaju¢a infrastruktura u sluzbenim mestima (peroni, podrucja
pristupa, uklju€ujuéi i delove namenjene licima sa smanjenom pokretljivoséu i sl.);

2) energija — uredaji namenjeni napajanju elektricnom energijom, ukljucujuci
kontakthu mrezZu i pruznu opremu za merenje potrosnje elektriCne energije;

3) kontrola, upravljanje i signalizacija — pruzni deo — sva oprema postavljena
duz Zelezni¢ke pruge koja je potrebna da se osigura bezbednost i za kontrolu i
upravljanje kretanjem vozova odobrenim za saobracaj na mreZi;

4) kontrola, upravljanje i signalizacija — deo u vozilu — oprema u vozilu koja
je potrebna da se osigura bezbednost i za kontrolu i upravljanje kretanjem vozova
odobrenim za saobraéaj na mrezi;

5) vozna sredstva — struktura, sistemi kontrole i upravljanja za svu voznu
opremu, oduzimadi struje, uredaji za vuc€u i konverziju energije, oprema za merenje
potrodnje elektricne energije u vozilu, oprema za kocenje, kvacenje, tréanje (obrtno
postolje, osovine i sl.) i veSanje, vrata, interfejs Covek/masina (vozno osoblje i putnici,
uklju€ujuci i potrebe lica sa smanjenom pokretljivoséu), pasivni i aktivni bezbednosni
uredaiji i sredstva potrebna za zdravlje putnika i voznog osoblja.

Funkcionalni podsistemi su:

1) regulisanje i upravljanje saobracajem — postupci i dodatna oprema koja
omogucava uskladeni rad raznih strukturnih podsistema u toku redovnog ili otezanog
rada, posebno ukljuujuéi sastavljanje vozova, voznju vozova, planiranje i upravljanje
saobracajem, kao i struéna osposobljenost koja se moze zahtevati za izvrSavanje
usluga u prekograni¢nom saobracaju;

2) odrzavanje — postupci, dodatna oprema, radionice za odrzavanje i zalihe
rezervnih delova koje omogucavaju obavezne popravke i preventivho odrzavanje radi
obezbedenja interoperabilnosti zZelezniCkog sistema i garantovanja zahtevanih
performansi;

3) telematske aplikacije za prevoz putnika i robe:

(1) aplikacije za prevoz putnika, uklju€ujuéi sisteme koji putnicima pruzaju
informacije pre i u toku voznje, sisteme za rezervaciju i plaéanje, sisteme za
upravljanje prtliagom i upravljanje vezama izmedu zeleznice i drugih vidova
saobracaja,

(2) aplikacije za prevoz robe, uklju€ujuéi informacione sisteme (praéenje
robe i vozova u realnom vremenu), ranzirne sisteme i sisteme usmeravanja vozova,
sisteme rezervacije, pla¢anja i fakturisanja, upravljanje vezama sa drugim vidovima
saobracaja i izradu elektronskih pratec¢ih dokumenata.

2. Zahtevi za obezbedenje interoperabilnosti
Clan 7.

Zahtevi za obezbedenje interoperabilnosti primenjuju se na projektovanje,
gradnju, unapredenje, obnovu, pustanje u rad, eksploataciju i odrzavanje zeleznic¢kog
sistema.

Zahtevi za obezbedenje interoperabilnosti primenjuju se i na strucne,
zdravstvene i bezbednosne zahteve za ZelezniCke radnike koji ucCestvuju u
eksploataciji i odrzavanju zZelezni¢kog sistema.



Osnovni zahtevi
Clan 8.

Osnovni zahtevi za obezbedenje interoperabilnosti obuhvataju opste i
posebne zahteve.

Opsti zahtevi koje mora da ispuni Zeleznicki sistem su:
1) bezbednost:

(1) projektovanje, gradnja ili sklapanje, odrzavanje i pracenje komponenti
bitnih za bezbednost, a posebno komponenti vezanih za kretanje voza, moraju da
osiguraju bezbednost na nivou koji odgovara ciljevima postavljenim za mrezu,
uklju€ujuci one za otezane situacije,

(2) parametri vezani za kontakt toCak/Sina moraju ispunjavati zahteve
stabilnosti koji obezbeduju bezbedno kretanje najve¢om dozvoljenom brzinom, a
parametri ko€¢nica moraju da osiguraju zaustavljanje na odredenom zaustavnom putu
pri najvecoj dozvoljenoj brzini,

(3) koris¢ene komponente moraju tokom veka upotrebe izdrzati sva
predvidena normalna ili grani€na opterecenja; pogodnim sredstvima mora da se
obezbedi da se posledice nepredvidenih otkaza odrze u odredenim granicama,

(4) projektovanije stabilnih postrojenja i vozila i izbor koriséenih materijala
moraju da budu takvi da u slu€aju pozara ograni¢e nastanak, Sirenje i dejstva vatre i
dima,

(5) svaki uredaj predviden da se njime rukuje mora da bude tako
projektovan da se u slucaju koriséenja na predvidiv nacin, ¢ak iako ne u skladu sa
datim uputstvima, ne narusi rad uredaja ili zdravlje i bezbednost lica koja njime
rukuju;

2) pouzdanost i dostupnost — pracenje i odrzavanje stabilnih ili pokretnih
komponenti, koje su uklju¢ene u kretanje voza, moraju da budu organizovani,
izvedeni i kvantifikovani tako da odrze njihov rad u predvidenim uslovima;

3) zdravlje — materijali koji zbog nacina upotrebe mogu da predstavljaju
zdravstveni rizik za lica koja su sa njima u dodiru, ne mogu da se koriste u vozovima
i na zelezniCkoj infrastrukturi (u daljem tekstu: infrastruktura) i moraju da se biraju,
obrade i koriste tako da se ogranici emitovanje Stetnog i opasnog dima ili gasova,
posebno u slu¢aju pozara;

4) zastita zivotne sredine:

(1) uticaj koji uspostavljanje i eksploatacija zelezni¢kog sistema imaju na
zivotnu sredinu mora se proceniti i uzeti u obzir u fazi projektovanja sistema, u skladu
sa propisima kojima se ureduje procena uticaja na zivotnu sredinu,

(2) materijali koji se koriste u vozovima i na infrastrukturi moraju da
spre€e emitovanje dima ili gasova koji su Stetni i opasni za zivotnu sredinu, narocito
u sluéaju pozara,

(3) vozna sredstva i sistemi za napajanje energijom moraju da budu
projektovani i gradeni tako da se postigne elektromagnetna kompatibilnost sa
postrojenjima, i uredajima javnih i privatnih mreza koje bi mogli da ometaju,

(4) projektovanje i eksploatacija zelezni¢kog sistema ne smeju dovesti do
nedozvoljenog nivoa buke u podrucjima u blizini ZelezniCke infrastrukture niti u
upravljacnici vuénog vozila,



(5) eksploatacija Zeleznickog sistema ne moZe da prouzrokuje
nedozvoljeni nivo vibracija tla za aktivnosti i podrucja u blizini infrastrukture koje se
odrzava u skladu sa propisima;

5) tehniCka uskladenost — tehniCke karakteristike infrastrukture i stabilnih
postrojenja moraju da budu uskladene medusobno, kao i sa karakteristikama vozova
koji se koriste u ZelezniCkom sistemu. Ako se utvrdi da se tehniCka uskladenost
infrastrukture i stabilnih postrojenja sa karakteristikama vozova koji se koriste u
Zelezni¢kom sistemu na odredenim delovima mreze postiZze uz velike teSko¢e, mogu
da se uvedu privremena reSenja kojima se obezbeduje ta uskladenost u nekom
buduc¢em periodu;

6) pristupacnost — podsistemi infrastrukture i voznih sredstava moraju da
budu pristupaéni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivos¢éu u
ciliu obezbedenja njihovog pristupa pod istim uslovima kao i ostalim licima,
spreCavanjem postavljanja ili uklanjanjem prepreka, kao i primenom odgovarajucih
mera. Ovo ukljuéuje projektovanje, izgradnju, obnovu, unapredenje, odrzavanje i
eksploataciju predmetnih delova podsistema koji su pristupacni javnosti. Podsistem
regulisanja i upravljanja saobra¢ajem i podsistem telematskih aplikacija za prevoz
putnika moraju da predvide neophodnu funkcionalnost potrebnu da olakSaju pristup
osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoS¢u pod istim uslovima
kao i ostalim licima, spreCavanjem postavljanja i uklanjanjem, kao i primenom
odgovarajuéih mera.

Posebni zahtevi za pojedine podsisteme su:
1) infrastruktura:
(1) bezbednost:

- moraju da se preduzmu odgovarajuc¢e mere da se spre€i neovladéeni pristup
ili nezeljeni upadi u postrojenja,

- potrebno je da se preduzmu mere kako bi se smanijila opasnost kojoj su
izlozene osobe, posebno pri prolasku vozova kroz sluzbena mesta,

- infrastruktura koja je dostupna javnosti mora da bude projektovana i
gradena na takav nacin da se ogranici rizik po bezbednost ljudi (stabilnost,
pozar, pristup, evakuacija, peroni i sl.),

- moraju se doneti odgovarajuce mere koje uzimaju u obzir posebne
bezbednosne uslove u dugackim tunelima i na vijaduktima,

(2) pristupacnost — delovi podsistema infrastruktura koji su dostupni
javnosti moraju da budu pristupaéni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom
pokretljivoscu;

2) energija:
(1) bezbednost — eksploatacija sistema za snabdevanje energijom ne

sme da ugrozi bezbednost vozova i ljudi (putnika, operativhog osoblja, stanovnika uz
zeleznicku prugu i trecih lica),

(2) zastita zivotne sredine — rad sistema za snabdevanje elektricnom ili
toplotnom energijom ne moze da uti¢e na zivotnu sredinu iznad utvrdenih granica,

(3) tehnicka uskladenost — sistemi za snabdevanje elektricnom/ toplotnom
energijom moraju da budu takvi da vozovima omoguée postizanje predvidenih
performansi a sistemi za snabdevanje elektricnom energijom moraju da budu
uskladeni sa uredajima za oduzimanje energije ugradenim na vozove,

3) kontrola, upravljanje i signalizacija:



(1) bezbednost:

- postrojenja i procedure za kontrolu, upravljanje i signalizaciju moraju da
omoguce kretanje vozova na nivou bezbednosti predvidenom za tu mrezu,

- sistemi kontrole, upravljanja i signalizacije moraju da omogucée nastavak
bezbednog kretanja vozova i u oteZzanim uslovima,

(2) tehnicka uskladenost:

- nova infrastruktura i nova vozila koja se izgrade ili razviju posle usvajanja
uskladenih sistema kontrole, upravljanja i signalizacije, moraju da budu
prilagodeni za koriS¢enje tih sistema,

- uredaji za kontrolu, upravljanje i signalizaciju koji su ugradeni u
upravlja¢nice vuénih vozila moraju da omoguée redovan rad u okviru
zadatih uslova u celom Zelezni¢kom sistemu;

4) vozna sredstva:

(1) bezbednost:

- struktura vozila i spojeva izmedu vozila mora da bude projektovana na takav
nacin da se u slu€aju sudara ili iskliznu¢a zastite prostori za putnike i
upravljacnice,

- elektri¢na oprema ne sme da ugrozi bezbednost i funkcionisanje postrojenja
za kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

- tehnika koCenja i pri tom nastala opterec¢enja moraju da budu uskladeni sa
konstrukcijom ZelezniCke pruge, objekata na pruzi i signalnih sistema,

- potrebno je da se preduzmu mere koje onemogucéavaju pristup uredajima
pod naponom,

- U slu€aju opasnosti odredeni uredaji moraju da omoguce putnicima da
obaveste masSinovodu, a prate¢e osoblje da stupi u vezu sa njim,

- sistemi zatvaranja i otvaranja vrata moraju da garantuju bezbednost putnika,
- moraju da postoje posebno oznaceni izlazi za slu€aj opasnosti,

- moraju se doneti odgovarajuce mere koje uzimaju u obzir posebne
bezbednosne uslove u dugackim tunelima,

- potrebno je da se ugradi nezavisni sistem rezervnog osvetljenja dovoljne
shage i kapaciteta,

- vozovi moraju da budu opremljeni sistemom razglasa za komunikaciju
voznog osoblja sa putnicima,

(2) pouzdanost i dostupnost — oprema vozila mora da bude projektovana
tako da u otezanoj situaciji omogucéi vozu nastavak voznje bez negativnih posledica
za opremu koja ¢e se i dalje koristiti,

(3) tehnicka uskladenost:

- elektricna oprema mora da bude uskladena sa radom postrojenja za
kontrolu, upravljanje i signalizaciju,

- kod elektricne vuce, karakteristike uredaja za oduzimanje struje moraju da
omogucavaju vozovima kretanje po Zelezni¢kom sistemu sa odgovaraju¢im
sistemom napajanja elektricnom energijom,



- karakteristike voznih sredstava moraju da budu takve da omoguce kretanje
na svim predvidenim ZelezniCkim prugama, uzimaju¢i u obzir klimatske
uslove,

(4) nadzor — vozovi moraju da budu opremljeni uredajem za registrovanje
informacija. Podaci prikupljeni pomocu tog uredaja i njihova obrada moraju da budu
uskladeni,

(5) pristupaCnost — delovi podsistema voznih sredstava koji su dostupni
javnosti moraju da budu pristupa¢ni osobama sa invaliditetom i licima sa smanjenom
pokretljivoscu;

5) odrzavanje:

(1) zdravlje i bezbednost — rad tehni¢kih postrojenja i postupci na
mestima gde se obavlja odrzavanje moraju da omoguce bezbedan rad podsistema i
ne smeju da predstavljaju opasnost za zdravlje i bezbednost lica,

(2) zastita zivotne sredine — rad tehniCkih postrojenja i postupci na
mestima gde se obavlja odrzavanje ne smeju da prelaze dopustene nivoe Stetnih
dejstava na okruzZenje,

(3) tehnicka uskladenost — postrojenja za odrzavanje voznih sredstava
moraju da omoguce izvodenje radova na bezbedan, neskodljiv i nesmetan nacin na
svim voznim sredstvima za koja su projektovana;

6) regulisanje i upravljanje saobrac¢ajem:
(1) bezbednost:

- uskladenost operativnih propisa za mrezu i kvalifikacija masSinovoda,
vozopratnog osoblja i osoblja koje upravlja saobraéajem mora da bude
takva da omogucava bezbedan rad, imajuéi u vidu razliCitost zahteva
prekograni¢nih i domacih usluga prevoza,

- radovi na odrzavanju, intervali odrzavanja, obuka i kvalifikacije osoblja u
centrima za odrzavanje i u upravljaCkim centrima, kao i sistem
obezbedivanja kvaliteta uspostavljen u centrima za odrzavanje i
upravljackim centrima moraju da budu takvi da obezbeduju visok nivo
bezbednosti,

(2) pouzdanost i dostupnost — radovi ha odrzavanju, intervali odrzavanja,
obuka i kvalifikacije osoblja u centrima za odrzavanje i upravljackim centrima, kao i
sistem obezbedivanja kvaliteta uspostavljen u centrima za odrzavanje i upravljackim
centrima moraju da budu takvi da omogucuju visok nivo pouzdanosti i dostupnosti
sistema,

(3) tehnicka uskladenost — uskladenost operativnih propisa za mrezu i
kvalifikacija masSinovoda, vozoprathog osoblja i osoblja koje upravlja saobraéajem
moraju da omoguée efikasan rad u zelezni¢kom sistemu, imajuéi u vidu razli¢itost
zahteva prekogranic¢nih i domacih usluga prevoza,

(4) pristupacnost — preduzimaju se odgovarajuée mere kako bi se
operativnim propisima predvidelo obezbedivanje pristupa osobama sa invaliditetom i
licima sa smanjenom pokretljivoSéu;

7) telematske aplikacije za usluge u prevozu robe i putnika:

(1) tehnicka uskladenost — osnovni zahtevi za telematske aplikacije
osiguravaju minimum kvaliteta usluga putnicima i korisnicima prevoza robe, posebno
u smislu tehnicke uskladenosti. Kod tih aplikacija potrebno je da se obezbedi:
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- da baze podataka, programska oprema i protokoli za prenos podataka
omogucavaju Sto je moguce veléu razmenu podataka izmedu razli€itin
aplikacija i izmedu razli¢itih prevoznika sa izuzetkom poverljivih poslovnih
informacija,

- da je korisnicima prevoza omoguéen jednostavan pristup informacijama,

(2) pouzdanost i dostupnost — metode koriséenja, upravljanja, aZzuriranja i
odrzavanja baza podataka, programske opreme i protokola za prenos podataka
moraju da obezbede njihovu efikasnost i odredeni kvalitet usluga,

(3) zdravlje — interfejsi korisnika i sistema moraju da budu u skladu sa
minimalnim pravilima ergonomske i zdravstvene zastite,

(4) bezbednost — za memorisanje ili prenos relevantnih informacija u vezi
sa bezbedno&¢éu moraju da se obezbede odgovarajuci nivoi integriteta i pouzdanosti,

(5) pristupaCnost — preduzimaju se odgovarajuée mere da podsistem
telematskih aplikacija za usluge prevoza putnika bude pristupatan osobama sa
invaliditetom i licima sa smanjenom pokretljivoSéu.

3. Tehni¢ke specifikacije interoperabilnosti
Pojam
Clan 9.

Tehnicke specifikacije interoperabilnosti (u daljem tekstu: TSI) su tehnicke
specifikacije sa kojima je obuhvacen svaki podsistem ili deo podsistema Zeleznic¢kog
sistema u cilju ispunjavanja osnovnih zahteva i obezbedivanja interoperabilnosti
zeleznickog sistema.

Za svaki podsistem izraduje se po jedan TSI. Prema potrebi, jedan podsistem
moze da bude obuhvacéen sa vise TSl-ja, a jedan TSI moze da obuhvata nekoliko
podsistema.

Podsistemi treba da budu usaglaseni sa TSl-jima na snazi u trenutku njihovog
pustanja u rad, unapredenja ili obnove, u skladu sa ovim zakonom. Ova
usaglasenost treba trajno da se odrzava dok se svaki podsistem koristi.

Direkcija za zeleznice (u daljem tekstu: Direkcija) objavljuje TSl-je u
~Sluzbenom glasniku Republike Srbije”.

Direkcija donosi spisak standarda iz oblasti interoperabilnosti, sadrzanih u
TSl-jima.

Oblast primene
Clan 10.

TSl-ji se primenjuju na novoizgradena, unapredena ili obnovljena vozila
kojima se obavlja medunarodni prevoz u zelezniCkom saobrac¢aju, kao i na
novoizgradene, unapredene ili obnovljene zZelezni¢ke pruge obuhvacéene proSirenom
TEN-T (Trans-European Transport Network) mreze za jugoistoénu Evropu.

Oblast primene TSl-ja bi¢e postepeno proSirena na celu mrezu pruga
Republike Srbije.

TSl-ji se mogu primenjivati i na vozila i Zzeleznicke pruge koje nisu
obuhvacene stavom 1. ovog Clana.

Odstupanja od primene TSI-ja
Clan 11.

Odstupanja od primene TSl-ja su dozvoljena u sledec¢im slu¢ajevima:
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1) prilikom izgradnje novog podsistema, unapredenja ili obnove postojecih
podsistema koji su, u vreme donoSenja TSl-ja, bili u poodmakloj fazi razvoja projekta
ili su ve¢ potpisani ugovori o izvodenju radova,;

2) prilikom unapredenja ili obnove postojeéeg podsistema, kada tovarni
profil, Sirina koloseka, medukolose¢no rastojanje ili sistem napajanja elektricnom
energijom u TSI-jima nisu u skladu sa specifikacijama postojeceg podsistema;

3) prilikom izgradnje, unapredenija ili obnove postojeceg podsistema, ukoliko
bi primena TSl-ja dovela u pitanje ekonomsku opravdanost projekta ili uskladenost
sa postojecim ZelezniCkim sistemom u Republici Srbiji;

4) ako posle nesrece ili prirodne nepogode uslovi za brzu obnovu
Zeleznicke mreze, ekonomski ili tehni¢ki, ne dopustaju deliminu ili potpunu primenu
odgovarajuc¢ih TSl-ja.

U slu€ajevima odstupanja od TSl-ja iz stava 1. ovog ¢lana primenjuju se
nacionalni Zelezni€ki tehnicki propisi.

Nacionalni Zeleznicki tehnicki propisi primenjuju se i:

1) u slu€ajevima otvorenih pitanja, tj. kada tehniCki aspekti vezani za
osnovne zahteve nisu eksplicitno obuhvacéeni u TSI-jima;

2) za podsisteme za koje primena TSl-ja nije obavezna.

U slu€ajevima iz stava 1. ovog €lana narucilac ili njegov ovlasceni zastupnik
podnosi ministarstvu nadleZznom za poslove saobracéaja zahtev za odstupanje, uz koji
je duzan da priloZi:

1) pismeno obavestenje koje se odnosi na predlozeno odstupanije;
2) dokumentaciju koja sadrzi:

(1) opis radova, roba i usluga koji su predmet odstupanja, sa havodenjem
kljuénih datuma, geografskog polozaja, tehni¢kog i operativhog podrucja primene,

(2) precizno upucivanje na TSl-je (ili njihove delove) za koje se trazi
odstupanije,

(3) precizno upucivanje na alternativne odredbe koje ¢e se primeniti i
njihove detalje,

(4) obrazlozenje poodmakle faze razvoja projekta u slu€aju iz stava 1.
tacka 1) ovog ¢lana,

(5) obrazlozenje zahteva za odstupanje, ukljuéuju¢i razloge tehnicke,
ekonomske, komercijalne, operativne, odnosno administrativne prirode za
odstupanije,

(6) sve druge informacije kojima se obrazlaze zahtev za odstupanije,

(7) opis mera Cdije se preduzimanje predlaze sa ciliem unapredenja
interoperabilnosti projekta, izuzev ako se radi o malom odstupanju.

U slu€aju odstupanja iz stava 1. tacka 1) ovog €¢lana, u roku od deset meseci
od donoSenja svakog TSl-ja, naruCilac je u obavezi da dostavi ministarstvu
nadleznom za poslove saobracaja spisak projekata koji se sprovode, a koji se nalaze
u poodmakloj fazi razvoja.



12

Primljene zahteve za odstupanje od TSl-ja, zajedno sa priloZzenom
dokumentacijom iz stava 4. taCka 2) ovog Clana, ministarstvo nadlezno za poslove
saobracaja dostavlja Evropskoj komisiji, radi daljeg postupanja u skladu sa propisima
Evropske unije.

Ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja obaveStava narucioca ili
njegovog ovlas¢enog zastupnika o odluci Evropske komisije.

Izuzetno od odredbi st. 6. i 7. ovog €lana, do dana pristupanja Republike
Srbije Evropskoj uniji ministarstvo nadlezno za poslove saobracaja odluCuje o
dostavljenim zahtevima za odstupanje.

4. Cinioci interoperabilnosti
Stavljanje na trziste
Clan 12.
Cinioci interoperabilnosti mogu se stavljati na trziste samo ako:

1) obezbeduju da se u okviru Zeleznickog sistema postigne
interoperabilnost i ako ispunjavaju zahteve iz ¢lana 8. ovog zakona;

2) se koriste u oblasti za koju su namenjeni i ako se na odgovarajuci nacin
ugraduju i odrzavaju.

Odredba stava 1. ovog Clana ne spreCava stavljanje na trziste Cinilaca
interoperabilnosti koji se koriste u druge svrhe.

Ne moze se zabranjivati, ograniCavati ili spreCavati stavljanje na trziste
Cinilaca interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom, a posebno
se ne moze zahtevati ponovno vrSenje provera koje su vec izvrSene kao deo
postupka za izdavanje deklaracije o usaglasenosti i deklaracije o pogodnosti za
upotrebu.

Usaglasenost i pogodnost za upotrebu
Clan 13.

Cinioci interoperabilnosti ispunjavaju osnovne zahteve ako imaju deklaraciju o
usaglasenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Deklaracija o usaglaSenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu odnose se
na:

1) viSsenamenske Cinioce interoperabilnosti, koji se ne primenjuju samo u
zelezni¢kom sistemu nego i u drugim podrucjima;

2) viSenamenske Cinioce interoperabilnosti sa specificnim karakteristikama,
koji se ne primenjuju samo u zelezniC¢kom sistemu nego i u drugim podrucjima, ali
koji moraju imati specifi¢ne karakteristike kada se koriste u zelezni¢kom sistemu;

3) specifiéne Cinioce koji se koriste samo u zelezni¢kom sistemu.

Deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za upotrebu
obuhvataju:

1) ocenu usaglasenosti Cinioca interoperabilnosti, posmatranog izolovano,
prema zahtevima TSl-ja koje treba da ispune, ili

2) ocenu pogodnosti za upotrebu cinioca interoperabilnosti u svom
ZelezniCkom okruzenju, pri ¢emu se, kada su u pitanju interfejsi, posebno
proveravaju funkcionalni zahtevi TSl-ja.



13

Cinioci interoperabilnosti navedeni u TSl-jima podleZzu postupcima za ocenu
usagladenosti i pogodnosti za upotrebu i moraju da budu praceni odgovarajuéim
sertifikatom.

Cinilac interoperabilnosti ispunjava osnovne zahteve ako je u skladu sa
uslovima navedenim u odgovaraju¢em TSI-ju ili pripadajucoj evropskoj specifikaciji
razvijenoj u cilju uskladivanja sa tim uslovima.

Rezervni delovi za podsisteme koji su pusteni u rad pre stupanja na shagu
odgovaraju¢ih TSl-ja mogu se ugraditi u ove podsisteme, a da ne podlezu
postupcima iz stava 3. ovog Clana.

U TSI-jima se moZze predvideti prelazni period za Zelezni¢ke proizvode koji su
u njima odredeni kao C¢inioci interoperabilnosti i koji su stavljeni na trziste pre
stupanja na snagu TSlI-ja. Takvi €inioci interoperabilnosti moraju ispunjavati zahteve
propisane ¢lanom 12. st. 1. i 2. ovog zakona.

Ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu
Clan 14.

Radi izdavanja deklaracije o usaglasenosti ili deklaracije o pogodnosti za
upotrebu cinilaca interoperabilnosti, proizvodac ili njegov ovlasc¢eni zastupnik u
Republici Srbiji primenjuje odredbe ovog zakona, podzakonskih akata i relevantnih
TSl-ja.

Ocenijivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu €inilaca interoperabilnosti
obavlja prijavljeno telo, kome je proizvodac ili njegov ovlasc¢eni zastupnik podneo
zahtev.

Zahtev za ocenjivanje pogodnosti za upotrebu moze se podneti posle
izdavanja sertifikata o usaglaSenosti i deklaracije o usaglasenosti.

Osnov za ocenjivanje pogodnosti za upotrebu c¢inilaca interoperabilnosti je
eksploataciono ispitivanje.

Radi ocene pogodnosti za upotrebu cinioca interoperabilnosti prijavljenom
telu mora da se omoguéi praéenje podsistema u koji je €inilac interoperabilnosti
ugraden.

Ocenijivanje pogodnosti za upotrebu c&inilaca interoperabilnosti obavezno je
ako je propisano odgovaraju¢im TSl-jima.

Ako ocenjivanje pogodnosti za upotrebu ¢&inilaca interoperabilnosti nije
propisano odgovaraju¢im TSl-jima, to ocenjivanje moze da se obavi po zahtevu
proizvodaca.

Podnosilac zahteva plaéa cenu usluga upravljacu, odnosno Zzeleznickom
prevozniku za obavljanje eksploatacionog ispitivanja.

Visina cene iz stava 8. ovog Clana zavisi od vrste, obima i trajanja
eksploatacionog ispitivanja, odgovara realnim troSkovima upravlja¢a, odnosno
zeleznickog prevoznika i ne moze se utvrdivati u cilju sticanja profita.

Prijavlieno telo potvrduje usaglaSenost i pogodnost za upotrebu cinilaca
interoperabilnosti izdavanjem sertifikata 0 usaglasenosti i sertifikata 0 pogodnosti za
upotrebu, nakon ¢ega proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik izdaje deklaraciju o
usaglaSenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu.

Kada se na cinioce interoperabilnosti primenjuju propisi koji se odnose na
njihove druge aspekte, onda deklaracija o usaglasenosti i deklaracija o pogodnosti za
upotrebu sadrzi konstataciju da cinioci interoperabilnosti ispunjavaju i zahteve tih
propisa.
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Inostrane isprave izdate prema Medunarodnom sporazumu Ciji je potpisnik i
Republika Srbija i koje su izdala tela prijavljena Generalnom sekretaru OTIF-a vaze u
Republici Srbiji.

Ukoliko proizvodac ili njegov ovlaséeni zastupnik ne postupi u skladu sa
odredbama st. 1. i 11. ovog ¢lana, onda je te obaveze duzno da ispuni lice koje
Cinioce interoperabilnosti stavlja na trziste.

Odredba stava 13. ovog Clana primenjuje se i na lice koje sklapa C&inioce
interoperabilnosti ili njihove delove iz razli€itih izvora ili proizvodi ¢inioce
interoperabilnosti za vlastite potrebe.

Ukoliko ustanovi da su deklaracije nepropisno sastavljene, Direkcija ¢e od
proizvodaca ili njegovog ovlas¢enog zastupnika u Republici Srbiji zahtevati da
dovede Cinilac interoperabilnosti u stanje usaglasenosti i otkloni povredu propisa.

Ukoliko se neusaglasenost ne moze otkloniti Direkcija ¢e preduzeti mere da
ogranici ili zabrani stavljanje na trziSte doti¢nog Cinioca interoperabilnosti, ili da se on
povuce sa trziSta, u skladu sa postupkom iz ¢lana 15. ovog zakona.

Direkcija propisuje module za ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za
upotrebu C&inilaca interoperabilnosti koji podlezu ocenjivanju usaglasenosti i
pogodnosti za upotrebu, tehni¢ku dokumentaciju koja prati deklaraciju o
usaglasdenosti i deklaraciju o pogodnosti za upotrebu i sadrzinu deklaracije o
usaglasenosti i deklaracije o pogodnosti za upotrebu.

Neusaglasenost €inilaca interoperabilnosti sa osnovnim
zahtevima

Clan 15.

Ukoliko utvrdi da ¢inilac interoperabilnosti obuhvacen deklaracijom o
usaglasenosti ili deklaracijom o pogodnosti za upotrebu i stavljen na trziste ne
ispunjava osnovne zahteve tokom predvidene upotrebe Direkcija ¢e preduzeti sve
odgovaraju¢e mere da ograniéi ili zabrani stavljanje na trziSte predmetnog cinioca
interoperabilnosti ili ée naloziti njegovo povladenje sa trzista.

Direkcija bez odlaganja obavestava Evropsku komisiju o preduzetim merama
i daje obrazlozenje za svoju odluku, navodeéi posebno da li je razlog
neusaglasenosti:

1) neispunjenje osnovnih zahteva;

2) nepravilna primena evropskih specifikacija u sluaju gde se one
primenijuju;

3) neadekvatnost evropskih specifikacija.

Resenje o preduzetim merama, dostavlja se licu koje je izdalo deklaraciju o
usaglasenosti i prijavlienom telu koje je izdalo sertifikat o0 usaglasenosti.

ReSenje iz stava 3. ovog €lana konacno je u upravnom postupku i protiv
njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

5. Podsistemi
Pustanje u rad
Clan 16.

Strukturni podsistemi mogu se pustiti u rad samo ako su projektovani,
izgradeni i ugradeni tako da su ispunjeni osnovni zahtevi, kada se integriSu u
zeleznicki sistem, pri éemu se narocito proverava:

1) tehnicka uskladenost ovih podsistema sa sistemom u koji se integriSu;
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2) bezbedna integracija ovih podsistema primenom mera za kontrolu rizika.

Ne moZe se zabranijivati, ograniCavati ili ometati izgradnja, pustanje u rad i
eksploatacija strukturnih podsistema koji Cine Zelezni€ki sistem i ispunjavaju osnovne
zahteve, a posebno se ne moZe zahtevati ponovno obavljanje provera koje su veé
izvrSene:

1) u okviru postupka za sticanje deklaracije o verifikaciji;

2) u drzavama €lanicama Evropske unije ili drzavama ugovornicama OTIF,
u cilju verifikacije uskladenosti sa identiCnim zahtevima u identi¢nim radnim uslovima.

Dodatne provere se mogu zahtevati samo onda kada Direkcija, pregledom
dokumentacije u postupku izdavanja dozvole za korid¢enje, utvrdi da strukturni
podsistem nije u celini uskladen sa odredbama ovog zakona i zakona kojim se
ureduje bezbednost Zeleznitkog saobracaja i ne ispunjava sve osnovne zahteve.

Postupak verifikacije podsistema i deklaracija o verifikaciji
podsistema

Clan 17.

Verifikacija podsistema je postupak u kome prijavljeno telo proverava i
potvrduje da podsistem ispunjava oshovne zahteve i da je u skladu sa TSl-jima.

U cilju izdavanja deklaracije o verifikaciji podsistema, podnosilac zahteva bira
telo kome ¢e podneti zahtev za verifikaciju podsistema. Podnosilac zahteva moze da
bude narucilac ili proizvodag ili njihov ovlasc¢eni zastupnik.

Prijavljeno telo proverava podsistem u svakoj od sledecih faza:
1) projektovanje;

2) izgradnja podsistema, uklju€ujuéi posebno gradevinske radove,
proizvodnja, sklapanje sastavnih delova, podeSavanje celog podsistema;

3) konacno ispitivanje podsistema.

Prijavljeno telo, na oshovu raspolozivih informacija u odgovarajuéim TSl-jima i
registrima iz ¢l. 33. i 34. ovog zakona, vrsi i verifikaciju interfejsa predmetnog
podsistema sa sistemom u koji se ugraduje.

Prijavljeno telo duzno je da objedini tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz
deklaraciju o verifikaciji podsistema.

Tehni¢ka dokumentacija iz stava 5. ovog Clana sadrzi podatke vezane za
karakteristike podsistema, za uslove i ograniCenja koriS¢enja i uputstva u vezi sa
opsluzivanjem, pracenjem, podeSavanjem i odrzavanjem i, po potrebi, sva
dokumenta kojima se potvrduje usaglasenost €inilaca interoperabilnosti.

Podnosilac zahteva sastavlja deklaraciju o verifikaciji podsistema posto
prijavljeno telo izda sertifikat o verifikaciji.

U deklaraciji o verifikaciji podsistema podnosilac zahteva izjavljuje pod
svojom isklju¢ivom odgovorno$cu da podsistem ispunjava zahteve ovog zakona, TSI-
ja i primenjivih nacionalnih propisa.

Ako odgovarajuc¢i TSI to omogucava, prijavljeno telo moze izdati sertifikate o
verifikaciji za seriju podsistema ili odredenih delova tih podsistema.

Prijavljeno telo moze, na zahtev podnosioca zahteva, izdati prelaznu izjavu o
verifikaciji (u daljem tekstu: PI1V) za fazu projektovanja (ukljuujuci ispitivanje tipa) ili
fazu proizvodnje celog podsistema ili za bilo koji deo podsistema.
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U slu€ajevima iz stava 9. ovog ¢lana prijavljeno telo izdaje PIV, a podnosilac
zahteva sastavlja PIV deklaraciju.

Inostrane isprave izdate prema Medunarodnom sporazumu Ciji je potpisnik i
Republika Srbija i koje su izdala tela prijavljena Generalnom sekretaru OTIF-a vaze u
Republici Srbiji.

Prijavljeno telo odgovorno za proveru proizvodnje mora da ima pravo pristupa
svim gradilistima, skladistima, proizvodnim pogonima, postrojenjima za prefabrikaciju
i ispitivanje i sli€énim objektima. Prijavljienom telu se u tu svrhu mora dati na uvid sva
potrebna dokumentacija koja se odnosi na podsistem.

Prijavljeno telo odgovorno za proveru implementacije je duzno da vrSi
periodine provere da bi potvrdilo usagladenost sa tehniCkom dokumentacijom iz
stava 5. ovog clana. Prijavlieno telo izdaje proizvodacu ili naruciocu izvestaj o
izvrSenoj proveri. Prisustvo prijavljenog tela se moze zahtevati u pojedinim fazama
izgradnje.

Prijavljeno telo moZe obaviti nenajavljene posete mestima izvodenja radova ili
proizvodnim pogonima. U toku tih poseta prijavljeno telo moze izvoditi potpune ili
delimi¢ne provere. Odgovornima za imlementaciju, prijavljeno telo dostavlja izvestaj
o pregledu, ili, kad je potrebno, izvestaj o proveri.

Direkcija propisuje module za verifikaciju podsistema, tehniCku dokumentaciju
koja se prilaze uz deklaraciju o verifikaciji podsistema i sadrzinu deklaracije o
verifikaciji podsistema.

Prijavljeno telo mora periodi¢no da objavljuje informacije o:
1) primljenim zahtevima za verifikaciju podsistema i njihovih delova;

2) zahtevima za ocenu usaglaSenosti ili pogodnosti za upotrebu c¢inilaca
interoperabilnosti;

3) odobrenim ili odbijenim zahtevima za izdavanje prelazne izjave o
verifikaciji;
4) odobrenim ili odbijenim zahtevima za izdavanje sertifikata 0

usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu;

5) odobrenim ili odbijenim zahtevima za izdavanje sertifikata o verifikaciji
podsistema.

Ministarstvo nadlezno za poslove saobra¢aja imenuje telo za ocenijivanje
usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu Cinilaca interoperabilnosti i za postupak
verifikacije podsistema iz reda privrednih drustava, ustanova ili drugih pravnih lica
koji ispunjavaju uslove propisane ¢lanom 18. ovog zakona.

Ministarstvo nadlezno za poslove tehni¢kih propisa, standardizacije,
akreditacije i metrologije, na predlog ministarstva nadleznog za poslove saobracaja,
vrSi prijavljivanje tela iz stava 18. ovog ¢lana:

1) Evropskoj komisiji i drzavama ¢&lanicama Evropske unije;
2) Generalnom sekretaru OTIF-a.

Oduzimanje odobrenja telu za ocenjivanje usaglasenosti koje ne ispunjava
uslove iz ¢lana 18. ovog zakona vrSi se na nacin propisan zakonom kojim se ureduju
tehniCki propisi za proizvode i ocenjivanje usaglasenosti. O oduzetim odobrenjima
obavestavaju se organi i drzave iz stava 19. ovog ¢lana.



17

Uslovi koje treba da ispune tela za ocenjivanje usaglasenosti
Clan 18.

Uslovi koje treba da ispuni telo za ocenjivanje usaglasenosti iz ¢lana 17. stav
18. ovog zakona su:

1) telo za ocenjivanje usaglasenosti, rukovodilac tog tela i osoblje zaduzeno
za sprovodenje provera ne ucestvuju direktno ili kao ovlas¢eni predstavnici u
projektovanju, proizvodnji, izgradnji, plasiranju na trzisSte ili odrZzavanju Ccinilaca
interoperabilnosti ili podsistema, niti da ih koriste, s tim Sto to ne iskljuCuje razmenu
tehnickih informacija izmedu proizvodaca i tela za ocenjivanje usaglasenosti;

2) telo za ocenjivanje usaglasenosti i osoblje zaduZeno za sprovodenje
provera vrSe provere profesionalno i stru¢no, bez ikakvog pritiska koji moze da uti¢e
na njihovu ocenu ili rezultate provera, posebno od strane osoba ili grupa koje su
zainteresovane za te rezultate;

3) telo za ocenjivanje usaglasenosti i osoblie zaduZzeno za sprovodenje
provera je funkcionalno nezavisno od tela koje izdaje dozvole za koriS¢enje, licence i
sertifikate o bezbednosti i od tela za istraZivanje nesreca;

4) telo za ocenjivanje usaglasenosti zapoSljava osoblje i poseduje sredstva
potrebna za obavljanje tehni¢kih i administrativnih poslova vezanih za sprovodenje
provera na odgovarajuc¢i nacin i da ima pristup opremi za vanredne provere;

5) telo za ocenjivanje usaglaSenosti je osigurano od odgovornosti za
ucinjenu Stetu;
6) osoblje zaduzeno za izvodenje provera poseduje:
(1) odgovarajuce profesionalno i tehni¢ko obrazovanije,

(2) zadovoljavaju¢e znanje o zahtevima koji se odnose na proveru koju
vrSi i iskustvo u vr§enju te provere,

(3) sposobnost za izradu sertifikata, zapishika i izvestaja koji predstavljaju
sluzbenu evidenciju o izvr§enim proverama;

7) osoblje zaduzeno za izvodenje provere je nezavisno u radu;

8) da osoblje zaduzeno za izvodenje provera ¢uva kao poslovnu tajnu sve
Sto sazna u toku izvodenja provera, osim podataka koje zahtevaju nadlezni drzavni
organi i tela za istragu;

9) osoblje ne sme biti placano na osnovu broja izvrSenih provera ili njihovih
rezultata.

Usaglasenost sa TSl-jima i nacionalnim zelezni¢kim tehnic¢kim
propisima

Clan 19.

Strukturni podsistemi koji su obuhvaéeni deklaracijom o verifikaciji smatraju
se interoperabilnim i uskladenim sa osnovnim zahtevima.

Verifikacija strukturnog podsistema u skladu sa osnovnim zahtevima zasniva
se na TSl-jima, ukoliko postoje.

Direkcija priprema spisak vazecih nacionalnih zeleznickih tehni¢kih propisa
koji se primenjuju za ispunjavanje osnovnih zahteva u slu¢aju:

1) da ne postoje TSl-ji za odredeni podsistem;
2) odstupanja predvidenih u ¢lanu 11. stav 1. ovog zakona;
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3) da specifitni slu€aj, zahteva primenu tehnickih propisa koji nisu sadrzani
u TSl-ju.

Spisak propisa iz stava 3. ovog Clana Direkcija objavljuje na svojoj internet
stranici.

Direkcija prijavljuje Evropskoj komisiji spisak propisa iz stava 3. ovog €¢lana, a
na zahtev Evropske komisije dostavlja i kompletne tekstove propisa.

Direkcija dostavlja nacionalne tehniCke propise u pripremi ministarstvu
nadleznom za poslove tehni¢kih propisa, standardizaciju, akreditaciju i metrologiju
radi prijavljivanja Evropskoj komisiji.

Imenovano telo sprovodi verifikaciju podsistema ili njegovog dela po postupku
propisanom ¢lanom 17. ovog zakona i izdaje sertifikat o verifikaciji podsistema ili
njegovog dela prema nacionalnim propisima, kao ispravu o usagladenosti.

U sluaju nacionalnih propisa koji se odnose na podsisteme koji Cine
zelezni¢ko vozilo imenovano telo podeli¢e sertifikat na dva dela:

1) deo koji sadrzi upuéivanje na nacionalne propise koji se isklju¢ivo odnose
na tehni¢ku uskladenost vozila i mreze, i

2) deo koji se odnosi na sve ostale nacionalne propise.
Imenovano telo vodi evidenciju o izdatim sertifikatima o verifikaciji.
Evidencija iz stava 9. ovog ¢lana sadrzi:

1) brojizdatog sertifikata;

2) naziv pravnog lica kome je izdat sertifikat;

3) naziv podsistema za koji se izdaje sertifikat;

4) datum izdavanja sertifikata;

5) rok vazenja sertifikata.

Do imenovanja tela za ocenjivanje usaglasenosti, poslove imenovanog tela iz
ovog Clana obavljace Direkcija.

Za izdavanje sertifikata o verifikaciji podsistema ili njegovog dela koiji izdaje
Direkcija pla¢a se taksa.

Visina takse za izdavanje sertifikata iz stava 12. ovog €lana utvrdena je
zakonom kojim se ureduju republicke administrativne takse.

ResSenje o odbijanju izdavanja sertifikata o verifikaciji podsistema ili njegovog
dela konacno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred
Upravnim sudom.

Neuskladenost podsistema sa osnovnim zahtevima
Clan 20.

Ukoliko smatra da strukturni podsistem za koji je izdata deklaracija o
verifikaciji podsistema nije u celosti uskladen sa odredbama ovog zakona, a narocito
ako podsistem ne ispunjava zahteve iz ¢lana 8. ovog zakona, Direkcija moze da
zahteva od lica koje je izdalo deklaraciju o verifikaciji podsistema izvr§avanje
dopunskih provera i kontrola.

O zahtevu za dopunske provere i kontrole odmah se obavestava Evropska
komisija, uz odgovaraju¢e obrazloZenje. Evropska komisija se konsultuje sa
zainteresovanim stranama.
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U aktu kojim su naloZene mere iz stava 1. ovog ¢lana, Direkcija je duzna da
navede da li je u pitanju neuskladenost sa zahtevima iz Clana 8. ovog zakona ili sa
TSI-jem, ili su nepravilno primenjeni TSI-ji.

Ukoliko dopunske kontrole i provere pokazu da je podsistem neuskladen sa
odredbama ovog zakona, podsistem ne mozZe da dobije dozvolu za koridéenje, a u
slu¢aju ve¢ odobrenih podsistema, ona ¢e biti suspendovana ili povuéena.

lIl. DOZVOLA ZA KORISCENJE
1. Opste odredbe o dozvoli za koriS¢enje
Clan 21.

Radi pustanja strukturnin podsistema u rad i njihovog koriséenja u
Zeleznickom sistemu Republike Srbije, strukturni podsistemi moraju imati dozvolu za
koriS¢enje koju na propisanom obrascu i u obliku reSenja izdaje Direkcija.

Resenje o odbijanju izdavanja dozvole za koriS¢enje konacno je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Pre izdavanja dozvole za Kkoriscenje strukturnih podsistema Direkcija
proverava:

1) tehni¢ku uskladenost ovih podsistema sa Zelezni¢kim sistemom u koji se
integrisu;
2) bezbednu integraciju ovih podsistema primenom mera za kontrolu rizika.

Direkcija, pre pustanja podsistema u rad, kad je potrebno, proverava da li su
podsistemi u saglasnosti sa odredbama relevantnih TSl-ja i/ili nacionalnih zelezni¢kih
tehnickih propisa koji se odnose na eksploataciju i odrzavanje podsistema.

Dozvola za koris¢enje izdaje se u roku od 60 dana od dana podnoSenja
zahteva, uz koji je prilozena propisana dokumentacija, osim u slu€ajevima kada je
ovim zakonom propisan drugadiji rok.

Dozvola za koriS¢enje moze sadrzati posebne uslove koris¢enja ili druga
ograni¢enja.

Zahtev za izdavanje dozvole za koris¢enje mogu da podnesu proizvodac ili
njegov ovlaséeni zastupnik u Republici Srbiji, zelezni¢ki prevoznik, vlasnik vozila,
imalac vozila, upravlja¢ i narudilac.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim dozvolama za kori$¢enje.
Evidencija iz stava 8. ovog ¢lana sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv podsistema za koji se izdaje dozvola;

4) ogranienja za koriS¢enje;

5) datum izdavanja dozvole.

Direkcija propisuje uslove koje treba ispuniti za izdavanje dozvole iz stava 1.
ovog c¢lana, dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje dozvole za
koriS¢enje, sadrzinu i obrazac dozvole za koriS¢enje i numeraciju dozvole za
koriS¢enje u skladu sa evropskim identifikacionim brojem.

Obrazac dozvole za koris¢enje vozila namenjenog medunarodnom
saobracaju izdaje se na engleskom, francuskom ili nemackom jeziku.
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Za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog €lana plaéa se taksa €ija je visina
utvrdena zakonom kojim se ureduju republi¢ke administrativne takse.

Nakon izdavanja dozvole za koriséenje strukturnih podsistema, Direkcija
proverava:

1) infrastrukturu, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjenoséu uslova za
izdavanje sertifikata o bezbednosti za upravljanje infrastrukturom;

2) vozila, u smislu izdavanja i nadzora nad ispunjenoS¢u uslova za
izdavanje sertifikata o bezbednosti za prevoz.

Dozvole za koriséenje vozila izdate u skladu sa ovim ¢lanom ne dovode u
pitanje druge uslove postavljene ZelezniCkim prevoznicima i upravljacima
infrastrukture za eksploataciju tih vozila na odgovarajuc¢oj mrezi kroz zahteve za
uspostavljanje sistema za upravljanje bezbednoS¢u i posedovanje odgovarajucih
sertifikata o bezbednosti.

2. Dozvola za tip vozila
Clan 22.

Tipovi svih vozila koja se registruju u Republici Srbiji, bilo kog proizvodaca,
moraju da budu odobreni.

Dozvolu za tip vozila izdaje Direkcija na propisanom obrascu i u obliku
reSenja.

Resenje o odbijanju izdavanja dozvole za tip vozila kona¢no je u upravnom
postupku i protiv njega se moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Za izdavanje dozvole iz stava 2. ovog €lana placa se taksa.

Visina takse za izdavanje dozvole iz stava 4. ovog ¢lana utvrdena je zakonom
kojim se ureduju republicke administrativne takse.

Direkcija vodi evidenciju o izdatim dozvolama za tip vozila.
Evidencija iz stava 6. ovog ¢lana sadrzi:

1) broj dozvole;

2) naziv pravnog lica kome je izdata dozvola;

3) naziv tipa vozila;

4) naziv proizvodaca vozila;

5) datum izdavanja dozvole.

Vozila koja odgovaraju odobrenom tipu moraju da dobiju pojedinaéne dozvole
za koriséenje koje se izdaju na osnhovu sprovedenog postupka kojim se verifikuje
pripadnost odobrenom tipu i deklaracije o usaglasenosti sa tipom vozila.

Za postojeca vozila koja su dobila dozvolu za koriséenje pre stupanja na
shagu ovog zakona, smatra se da imaju dozvolu za kori§éenje, s tim $to se i na njih
primenjuje ¢lan 30. ovog zakona.

U slu€aju izmena odgovaraju¢ih odredaba u TSl-jima i nacionalnim
zeleznickim tehni¢kim propisima na osnovu kojih je tip vozila odobren Direkcija ¢e
odluciti da li ve¢ izdata dozvola za tip ostaje vazeca ili treba izdati novu.

Predmet provera u slu€aju izdavanja novih dozvola za tip vozila odnosi se
samo na delove propisa koji su promenjeni. Izdavanje novih dozvola za tip vozila ne
utiCe na dozvole za koriS¢enje vozila koje su izdate na osnovu prethodno odobrenih
tipova vozila.
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Ako podnosilac zahteva trazi dozvolu za tip vozila i u drugim drzavama
Direkcija saraduje sa telima kojima su povereni poslovi vezani za bezbednost na
Zeleznici tih drzava u cilju pojednostavljenja postupka i smanjenja administrativnih
poslova.

Direkcija propisuje uslove koje treba ispuniti za izdavanje dozvole za tip
vozila, dokumentaciju koja se prilaze uz zahtev za izdavanje dozvole za tip vozila,
sadrzinu i obrazac deklaracije o usagladenosti sa tipom vozila, sadrzinu i obrazac
dozvole za tip vozila.

Obrazac dozvole za tip vozila namenjenog medunarodnom saobracaju izdaje
se i na engleskom, francuskom ili nemackom jeziku.

3. Dozvola za koris¢enje podsistema koji su usaglaseni sa TSI-
jima
Clan 23.

Dozvolu za koriséenje podsistema koji su usagladeni sa TSlI-jima, Direkcija
izdaje ako je priloZzena dokumentacija o izvedenom postupku verifikacije podsistema
u skladu sa ¢lanom 17. ovog zakona.

Dozvola za kori$éenje vozila koja su usaglasena sa TSl-jima
Clan 24.

TehniCke karakteristike vozila koja se registruju u Republici Srbiji, moraju da
budu usaglasene sa relevantnim TSI-jima koji su na snazi i primenjuju se u trenutku
njihovog pustanja u rad.

Dozvolu za koriSc¢enje izdaje Direkcija na sledeci nacin:

1) ako su svi strukturni podsistemi od kojih se vozilo sastoji odobreni u
skladu sa ¢&l. 16, 17. i 19. ovog zakona, dozvola se izdaje bez dodatnih provera;

2) ako su za vozilo priloZzene deklaracije o verifikaciji u skladu sa ¢lanom 17.
ovog zakona, Direkcija pre izdavanja dozvole moze da proveri samo:

(1) tehnicku uskladenost relevantnih podsistema vozila i njihovu
bezbednu integraciju u skladu sa odredbama ¢lana 16. stav 1. ovog zakona,

(2) tehnicku uskladenost vozila i mreze na kojoj ¢e saobracati,

(3) uskladenost sa nacionalnim zelezni¢kim tehni¢kim propisima koji se
primenjuju na otvorena pitanja;

3) ako je podnosilac zahteva prilozio deklaraciju o usaglasenosti sa
odobrenim tipom vozila, dozvola se izdaje bez dodatnih provera.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole za koriséenje odgovoran je za
oznacavanje vozila brojem koji mu je dodeljen.

Dodatna dozvola za kori§¢enje za vozila koja su usaglasena sa
TSl-jima

Clan 25.

Vozila koja su dobila dozvolu za koriS¢enje u drugim drzavama, koja su
potpuno usaglasena sa svim TSI-jima koji obuhvataju sve aspekte podsistema i nisu
predmet specifiCnih sluajeva i otvorenih pitanja koja se odnose na tehnicku
uskladenost vozila i mreze, ne podlezu izdavanju dodatne dozvole za koriS¢enje, pod
uslovom da se upotrebljavaju na mrezi koja je usaglaSsena sa TSl-jima ili pod
uslovima navedenim u odgovaraju¢im TSl-jima.
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Za vucna vozila iz stava 1. ovog ¢lana koja su dobila dozvolu za koridéenje u
drugim drZzavama, ako se ne upotrebljavaju na mrezi koja je usaglasena sa TSl-jima
ili pod uslovima navedenim u odgovaraju¢im TSl-jima, Direkcija izdaje dodatne
dozvole za koriScenje takvih vozila u Republici Srbiji.

ReSenje o odbijanju izdavanja dodatne dozvole za korid¢enje vozila u
Republici Srbiji konaéno je u upravnom postupku i protiv njega se moze pokrenuti
spor pred Upravnim sudom.

Podnosilac zahteva dostavlja Direkciji tehni¢ku dokumentaciju o vozilu i
njegovom predvidenom kori§¢enju na mrezi Republike Srbije koja sadrzi:

1) dokaz da je vozilo dobilo dozvolu za koriS¢enje u drugoj drzavi;

2) primerak tehni¢ke dokumentacije o vozilu koja prati deklaraciju o
verifikaciji, Sto ukljuCuje, u slu€aju vozila opremljenih registrujuéim uredajima,
informacije o postupku prikupljanja podataka sa omogucavanjem citanja i procene,
sve dok te informacije nisu uskladene sa odgovaraju¢im TSI-jima;

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke
izmene izvrSene nakon dobijanja dozvole za koris¢enije;

4) dokaze o tehnickim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da je
vozilo uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, uklju€ujuci klimatske
uslove, sistem napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu
koloseka i profile, maksimalnu dopustenu masu po osovini i ostala ograniCenja
mreze.

Direkcija pri odlu€ivanju o podnetom zahtevu proverava tehni¢ku uskladenost
vozila i mreze, uklju€ujuci nacionalne propise koji se primenjuju na otvorena pitanja u
cilju obezbedenja te uskladenosti.

Direkcija moze zahtevati dostavljanje dodatnih informacija, analizu rizika ili
sprovodenje ispitivanja na mrezi radi provere elemenata iz stava 5. ovog ¢lana.

Direkcija ¢e sa podnosiocem zahteva odrediti obim i sadrzinu dodatnih
informacija, analize rizika i potrebnih ispitivanja na mrezi. UpravljaC je duzan da,
nakon konsultacije sa podnosiocem zahteva, obezbedi izvrSenje ispitivanja u roku od
tri meseca od podno$enja zahteva.

Izvestaj o sprovodenju ispitivanja iz stava 7. ovog Clana na mrezi Direkciji
dostavlja upravlja¢ infrastrukture ili upravljac industrijske zeleznice.

Direkcija odlu€uje o izdavanju dozvole iz stava 2. ovog ¢lana:
1) dva meseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 4. ovog ¢lana;

2) mesec dana po podnosenju dodatnih informacija ili analize rizika ili
rezultata eksploatacionog ispitivanja, ukoliko su potrebni.

Ukoliko Direkcija ne odluci o izdavanju dozvole za koris¢enje u roku iz stava
9. ovog ¢lana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu za kori§¢enje posle tri meseca
od isteka tog roka. Ovo vozilo moze se Koristiti samo na mrezi koja je navedena u
zahtevu za izdavanje dozvole.

4. Dozvola za koriSéenje podsistema koji nisu usaglaseni sa TSI-
jima
Clan 26.

Direkcija izdaje dozvolu za koris¢enje strukturnih podsistema Kkoji nisu
usagladeni sa relevantnim TSI-jima vaze¢im u trenutku njihovog pustanja u rad,
uklju€ujuci i podsisteme za koje vaze odstupanja, ako su ispunjeni sledeci uslovi:
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1) podsistemi su uskladeni sa nacionalnim zeleznickim tehnickim propisima
i srpskim i granskim standardima iz oblasti Zeleznickog saobracaja, odnosno UIC
propisima i evropskim normama, ukoliko za neki podsistem ne postoje nacionalni
Zeleznicki tehnicki propisi i standardi;

2) podsistemi ispunjavaju osnovne zahteve koji se na njih odnose;

3) prilozena je dokumentacija o0 sprovedenom postupku verifikacije
strukturnih podsistema.

Dozvola iz stava 1. ovog €¢lana koja se odnosi na vozila vazi samo na mrezi
Republike Srhije.

Resenje o odbijanju izdavanja dozvole za koriS¢enje strukturnih podsistema
koji nisu usagladeni sa TSl-jima konacno je u upravnom postupku i protiv njega se
moze pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Imenovano telo sprovodi verifikaciju podsistema iz stava 1. ovog ¢lana na
nacin propisan ¢lanom 17. ovog zakona.

Do imenovanja tela za ocenjivanje usaglasenosti, poslove imenovanog tela iz
ovog Clana obavljace Direkcija.

Dozvola za kori$¢enje vozila koja nisu usaglasena sa TSl-jima
Clan 27.

Dozvolu za koris¢enje vozila koja se registruju u Republici Srbiji, a nisu
usagladena sa svim relevantnim TSl-jima na snazi ili se na njih primenjuju odredbe
Clana 11. ovog zakona izdaje Direkcija, ako je podnosilac zahteva priloZio:

1) deklaraciju o usaglasenosti sa tipom vozila;
2) dokumentaciju o izvedenom postupku verifikacije:

(1) strukturnih podsistema vozila u odnosu na tehnicke zahteve TSl-ja,
ako postoje;

(2) strukturnih podsistema vozila u odnosu na tehniCke zahteve
nacionalnih zelezni¢kih tehnickih propisa.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog ¢lana odgovoran je
za oznacavanje vozila brojem koji mu je dodeljen.

Dodatna dozvola za koriSéenje vozila koja nisu usaglasena sa
TSl-jima
Clan 28.
Vozila koja su odobrena za koris¢enje u drugim drzavama, a koja nisu

usaglasena sa TSl-jima, moraju imati dodatnu dozvolu za koriséenje u Republici
Srbiji. Dodatnu dozvolu izdaje Direkcija.

Resenje o odbijanju izdavanja dodatne dozvole za koriséenje vozila koja nisu
usaglasena sa TSl-jima kona¢no je u upravnom postupku i protiv njega se moze
pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Podnosilac zahteva za izdavanje dozvole iz stava 1. ovog €¢lana dostavlja
Direkciji tehni¢ku dokumentaciju o vozilu zajedno sa podacima o planiranom
kori¢enju na mrezi Republike Srbije.

Dokumentacija iz stava 3. ovog ¢lana sadrzi:

1) dokaze da je koris¢enje vozila odobreno u drugoj drzavi zajedno sa
dokumentacijom primenjenom u postupku, da bi se pokazalo da vozilo ispunjava
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vazece bezbednosne zahteve, ukljuCujuéi, po potrebi, informacije o korid¢enim ili
odobrenim odstupanjima;

2) tehnicke podatke, program odrzavanja i eksploatacione karakteristike, Sto
ukljuCuje, u slu€aju vozila opremljenih registruju¢im uredajima, informacije o
postupku prikupljanja podataka, sa omoguc¢avanjem Citanja i procene;

3) evidencije koje prikazuju istoriju odrzavanja vozila i, po potrebi, tehnicke
izmene izvrSene nakon dobijanja dozvole za koris¢enje;

4) dokaze o tehni¢kim i eksploatacionim karakteristikama koji pokazuju da je
vozilo uskladeno sa infrastrukturom i stabilnim postrojenjima, ukljuCujuci klimatske
uslove, sistem napajanja energijom, sistem kontrole, upravljanja i signalizacije, Sirinu
koloseka i profile, maksimalnu dopustenu masu po osovini i druga ograni¢enja
mreze.

Direkcija propisuje parametre koje je potrebno proveriti u vezi sa izdavanjem
dodatne dozvole za koriséenje vozila koja nisu usaglasena sa TSl-jima i klasifikaciju
nacionalnih propisa u vezi sa ovim parametrima.

Dokazi iz stava 4. ta€. 1) i 2) ovog ¢lana mogu se osporiti jedino ako Direkcija
dokaze postojanje znacajnog rizika za bezbednost.

Direkcija mozZe zahtevati dodatne informacije, analize rizika ili sprovodenje
ispitivanja na mrezi kako bi se proverilo da li je dokumentacija iz stava 4. ta¢. 3) i 4)
ovog Clana u skladu sa vazec¢im nacionalnim Zelezni¢kim tehni¢kim propisima.

Direkcija ¢e, nakon konsultacije sa podnosiocem zahteva, odrediti obim i
sadrzinu dodatnih informacija, analize rizika i potrebnih ispitivanja. Upravlja¢ je duzan
da, nakon konsultacije sa podnosiocem zahteva, obezbedi izvrSenje ispitivanja u
roku od tri meseca od podnosenja zahteva.

Izvestaj o sprovodenju ispitivanja iz stava 7. ovog ¢lana na mrezi Direkciji
dostavlja upravlja¢ infrastrukture ili upravljac industrijske Zeleznice.

Direkcija odlu€uje o izdavanju dozvole iz stava 1. ovog ¢lana:
1) cetiri meseca nakon dostavljanja dokumenata iz stava 4. ovog €¢lana;

2) dva meseca po podnoSenju dodatnih informacija ili analize rizika ili
rezultata eksploatacionog ispitivanja.

Ukoliko Direkcija ne odluéi o izdavanju dozvole iz stava 1. ovog ¢lana, u roku
iz stava 10. ovog Clana, smatrace se da je vozilo dobilo dozvolu posle tri meseca od
isteka tog roka. Ovo vozilo moze se koristiti samo na mrezi koja je navedena u
zahtevu za izdavanje dozvole.

lzuzeci od izdavanja dodatne dozvole za kori§¢enje vozila
Clan 29.
Dodatna dozvola za kori§¢enje ne izdaje se:

1) za vozila odobrena u drugim drzavama pre stupanja na snhagu
odgovarajuc¢ih TSl-ja koja:

(1) nose oznaku RIC ili RIV,

(2) su odobrena za saobracaj i obelezena u skladu sa vazec¢im
bilateralnim ili multilateralnim sporazumima izmedu zelezni¢kih prevoznika iz
Republike Srbije i zeleznickih prevoznika iz drugih drzava;

2) za polovna vozila iz tacke 1) ovog ¢lana koja se uvoze iz inostranstva.
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Izmene sporazuma iz stava 1. tacka 1) podtacka (2) ovog Clana i pripremu
novih sporazuma kojima se ureduje konstrukcija, priznavanje dozvola za koris¢enje i
upotreba vozila izmedu zainteresovanih drzava vrsi Direkcija.

Obnavljanje ili unapredenje strukturnog podsistema
Clan 30.

U sluaju obnove ili unapredenja strukturnog podsistema narucilac ili
proizvoda¢ dostavlja Direkciji dokumentaciju koja sadrzi opis projekta, a Direkcija
odluéuje, uzimajuci u obzir plan implementacije TSl-ja za Republiku Srbiju, da li obim
radova zahteva novu dozvolu za koris¢enje strukturnog podsistema ili novu dozvolu
za koriS¢enje vozila.

Nova dozvola za koriS¢enje strukturnog podsistema potrebna je uvek kada
zbog predvidenih radova postoji opasnost od smanjenja ukupnog nivoa bezbednosti
tog podsistema, a Direkcija odluCuje u kojoj meri je potrebno primeniti TSl-je na
predmetni podsistem.

U slu€aju iz stava 1. ovog Clana Direkcija je duzna da odluci najkasnije Cetiri
meseca nakon $to narucilac ili proizvoda¢ dostavi zahtevanu dokumentaciju.

Ako je je potrebno da se izda nova dozvola, a da se prilikom njenog izdavanja
TSI-ji ne primene u potpunosti, Direkcija dostavlja informacije Evropskoj komisiji o:

1) razlozima zbog kojih TSI-ji nisu u potpunosti primenjeni;
2) tehnickim karakteristikama primenjenim umesto TSl-ja;

3) telima koja su u slu€aju tih karakteristika nadlezna za verifikaciju
podsistema.

Ministar nadlezan za poslove saobracéaja u saradnji sa Direkcijom donaosi plan
implementacije TSl-ja za Republiku Srbiju iz stava 1. ovog ¢lana.

5. Oduzimanje i suspenzija dozvole za koriS¢enje vozila
Clan 31.

Direkcija oduzima dozvolu za koriséenje ukoliko se nadzorom nad sistemima
za upravljanje bezbednoSéu zeleznitkog prevoznika i upravljaca ili po prijavi
republi¢kog inspektora za zeleznicki saobracaj utvrdi:

1) da zelezni¢ko vozilo vise nije u skladu sa:
(1) TSl-jima ili nacionalnim zelezni€kim tehnickim propisima,
(2) odobrenim odstupanjima u skladu sa ¢lanom 11. ovog zakona,
(3) propisima o konstrukciji ili opremi navedenim u RID-u;

2) da imalac nije ispunio zahtev Direkcije da ispravi nedostatke u
propisanom roku;

3) da se ne postuju uslovi ili ograni€enja iz ¢lana 21. stav 6. ovog zakona.
Direkcija suspenduje dozvolu za koriséenje ukoliko se:

1) nadzorom nad sistemima za upravijanje bezbednoS¢éu Zeleznitkog
prevoznika i upravljaca ili po prijavi republickog inspektora za zelezni¢ki saobracaj
utvrdi da se odrzavanje ZelezniCkog vozila ne vrSi u skladu sa dosijeom o
odrzavanju, TSl-jima, nacionalnim Zzelezni¢kim tehnickim propisima, propisima o
konstrukciji i opremi navedenim u RID-u ili ukoliko se ne poStuju propisani rokovi za
odrzavanje;
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2) u slu€aju teSkog ostecenja zelezniCkog vozila ne ispuni nalog Direkcije za
stavljanje vozila na uvid.

Dozvola za koriS¢enje Ce biti suspendovana do ponovnog ispunjavanja svih
uslova za izdavanje iste.

ReSenje o oduzimanju, odnosno suspenziji dozvole konacno je u upravnhom
postupku i protiv njega se mozZe pokrenuti spor pred Upravnim sudom.

Dozvola za koriS¢enje postaje nevazea ukoliko je zelezni¢ko vozilo
povuceno iz saobracaja (kasacija vozila i sl.).

O povlacenju iz saobrac¢aja imalac vozila obavestava Direkciju bez odlaganja,
a najkasnije u roku od osam dana od dana povlacenja iz saobracaja.
IV. REGISTRI ZELEZNICKIH VOZILA | INFRASTRUKTURE
1. Nacionalni registar zeleznickih vozila
Clan 32.
Direkcija vodi Nacionalni registar Zzeleznickih vozila.
Specifikacija registra propisana je COTIF-om.
Vozila svih vrsta moraju se upisati u registar iz stava 1. ovog ¢lana.

Podatke o vozilima za koje je izdata dozvola za kori§¢enje, imaoci su duzni
da bez odlaganja dostave Direkciji, radi unosa u Nacionalni registar Zeleznickih
vozila.

Upis u registar se obavlja na osnovu popunjenog zahteva koji je propisan
specifikacijom iz stava 2. ovog €¢lana.

Imalac vozila bez odlaganja prijavljuje Direkciji sve izmene podataka unetih u
Nacionalni registar Zelezni¢kih vozila, unistenje vozila ili svoju odluku o prestanku
registracije vozila.

Za upis u registar iz stava 1. ovog Clana pla¢a se taksa €ija je visina utvrdena
zakonom kojim se ureduju republicke administrativne takse.

2. Registar odobrenih tipova zelezni€kih vozila
Clan 33.

Direkcija dostavlja Agenciji Evropske unije za Zzeleznice podatke o svim
odobrenim tipovima vozila u Republici Srbiji radi unoSenja u Registar odobrenih
tipova zeleznickih vozila.

Direkcija dostavlja Agenciji Evropske unije za zeleznice podatke i 0 svim
izmenjenim, suspendovanim ili povuéenim dozvolama za tip, radi azuriranja Registra.

3. Registar infrastrukture

Clan 34.
Registar infrastrukture (u daljem tekstu: RINF) sadrzi glavne karakteristike
svakog podsistema ili dela podsistema (npr. osnovne parametre) i njihovu

povezanost sa karakteristikama navedenim u odgovaraju¢im TSl-jima.

Direkcija propisuje specifikacije i format podataka RINF-a, arhitekturu
informacionog sistema koji podrzava RINF, koris8¢enje RINF-a i rokove za
dostavljanje podataka.

UpravljaC je odgovoran za dostavljanje podataka za RINF Direkciji i za
njihovu azurnost.
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Direkcija dostavlja bazu podataka RINF-a Agenciji Evropske unije za
zeleznice.

V. INSPEKCIJSKI NADZOR
Clan 35.

Inspekcijski nadzor nad primenom ovog zakona i podzakonskih akata donetih
na oshovu ovog zakona vrSi ministarstvo nadlezno za poslove saobraéaja, preko
republi¢kog inspektora za Zeleznicki saobracaj (u daljem tekstu: inspektor).

Poverava se autonomnoj pokrajini na njenoj teritoriji vrSenje poslova
inspekcijskog nadzora nad primenom ovog zakona i podzakonskih akata donetih na
osnovu ovog zakona.

Inspektor, u sprovodenju postupka inspekcijskog nadzora iz stava 1. ovog
Clana, ima duznosti i ovladéenja propisana zakonom kojim se ureduje Zeleznica i
zakonom kojim se ureduje inspekcijski nadzor.

VI. KAZNENE ODREDBE
Clan 36.

Nov€anom kaznom od 700.000 do 2.000.000 dinara kaznice se za prekrsaj
privredno drustvo, drugo pravno lice ili odgovorno lice u pravnom licu ako:

1) ne dostavi ministarstvu nadleznom za poslove saobraéaja spisak
projekata koji se sprovode, a koji se nalaze u poodmakloj fazi razvoja (€lan 11. stav
5);

2) zabranjuje, ograniCava ili spreCava stavljanje na trziste Cinilaca
interoperabilnosti koji su proizvedeni u skladu sa ovim zakonom ili zahteva ponovno
vr§enje provera koje su ve¢ izvrSene kao deo postupka za izdavanje deklaracije o
usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu (Clan 12. stav 3);

3) zabranjuje, ograniCava ili spreCava izgradnju, pustanje u rad i
eksploataciju strukturnih podsistema koji ¢ine zeleznicki sistem i ispunjavaju osnovne
zahteve ili zahteva ponovno obavljanje provera koje su vec¢ izvrSene (€lan 16. stav 2);

4) ne vrsi periodi¢ne provere u skladu sa ¢lanom 17. stav 14. ovog zakona;

5) ne dozvoli prijavlienom telu pravo pristupa svim proizvodnim pogonima,
skladistima, montaznim pogonima, postrojenjima za ispitivanje i testiranje i sli¢nim
objektima ili ne da na uvid svu potrebnu dokumentaciju koja se odnosi na podsistem
(Clan 17. stav 15);

6) pusti u rad i koristi na zelezni¢kim prugama Republike Srbije strukturne
podsisteme, bez dozvole za kori§¢enje (€lan 21 . stav 1);

7) koristi zelezni¢ka vozila koja nemaju dozvolu za tip (€lan 22. stav 1);
8) Koristi vozila bez pojedina¢ne dozvole za koriséenje (Clan 22. stav 7);

9) Koristi vozilo bez dodatne dozvole za koriS§¢enje u Republici Srhiji (¢lan
28. stav 1);

10) obnovi ili unapredi strukturni podsistem, a prethodno ne dostavi Direkciji
dokumentaciju koja sadrzi opis projekta (¢lan 30. stav 1);

11) bez odlaganja, a najkasnije u roku od osam dana ne obavesti Direkciju o
povladenju vozila iz saobraéaja (Clan 31. stav 6);

12) ne dostavi Direkciji podatke o vozilima za koje je izdata dozvola za
koris¢enje (Clan 32. stav 4);
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13) bez odlaganja ne prijavi Direkciji sve izmene podataka unetih u
Nacionalni registar Zeleznickih vozila, uniStenje vozila ili svoju odluku o prestanku
registracije vozila (€lan 32. stav 6);

14) ne dostavi Direkciji podatke za RINF ili te podatke dostavlja neazurno
(Clan 34. stav 3).

Clan 37.

Nov&anom kaznom od 500.000 do 1.500.000 dinara kaznice se za prekrsaj
privredno drustvo, drugo pravno lice ili odgovorno lice u pravnom licu ako:

1) ne podnese Direkciji zahtev za odstupanje ili ne prilozi dokumente iz
Clana 11. stav 4. ovog zakona,

2) ne objedini tehni¢ku dokumentaciju koja se prilaze uz deklaraciju o
verifikaciji podsistema (¢lan 17. stav 5);

3) ne oznadi vozila brojem koji mu je dodeljen (Clan 24. stav 3);

4) ne obezbedi izvrSenje ispitivanja u skladu sa ¢lanom 25. stav 7. ovog
zakona;

5) ne oznadi vozila brojem koji mu je dodeljen (Clan 27. stav 2);

6) ne obezbedi izvrSenje ispitivanja u skladu sa ¢lanom 28. stav 8. ovog
zakona.

Nov&anom kaznom od 100.000 do 300.000 dinara kazni¢e se preduzetnik za
prekrsaj iz stava 1. ovog €lana.

VIl. PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE
Podzakonski propisi
Clan 38.

Propisi za izvrS8avanje ovog zakona bi¢e doneti u roku od dve godine od dana
stupanja na snagu ovog zakona.

Do donoSenja propisa iz stava 1. ovog Clana primenjivaée se sledeci propisi
doneti na osnovu Zakona o bezbednosti i interoperabilnosti Zeleznice (,Sluzbeni
glasnik RS”, br. 104/13, 66/15-dr. zakon i 92/15):

1) Pravilnik o ocenjivanju usaglasenosti Ccinilaca interoperabilnosti i
elemenata strukturnih podsistema, verifikaciji strukturnih podsistema i izdavanju
dozvola za koriSéenje strukturnih podsistema (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 5/16);

2) Pravilnik o specifikaciji Registra infrastrukture (,Sluzbeni glasnik RS”, broj
10/17).

Tehnicke specifikacije interoperabilnosti
Clan 39.

Do objavljivanja TSl-ja iz ¢lana 9. stav 4. ovog zakona u ,Sluzbenom glasniku
Republike Srbije” vazi¢e TSI-ji koje je objavila Direkcija na svojoj internet stranici.

Dozvole za koriS¢enje vozila izdate pre stupanja na snagu ovog
zakona

Clan 40.

Dozvole za koriS¢enje vozila izdate do stupanja na snagu ovog zakona ostaju
na snazi.
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Zapoceti postupci
Clan 41.

Postupci koji do dana stupanja na shagu ovog zakona nisu okoncani,
okon&ace se po odredbama propisa koji je bio na shazi do dana stupanja na snagu
ovog zakona.

Unutrasnja organizacija Direkcije za zeleznice
Clan 42.

Direkcija je duZna da svoju unutrasnju organizaciju uskladi sa odredbama
ovog zakona u roku od tri meseca od dana stupanja na snagu ovog zakona.

Prestanak vazenja propisa
Clan 43.

Danom stupanja na snagu ovog zakona prestaje da vazi Pravilnik o uslovima
koje mora da ispuni telo za ocenjivanje usaglasenosti i pogodnosti za upotrebu
Cinilaca interoperabilnosti i za postupak verifikacije podsistema (,Sluzbeni glasnik
RS”, broj 43/15).

Stupanje na snagu
Clan 44.

Ovaj zakon stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u ,Sluzbenom
glasniku Republike Srbije”, osim odredaba ¢lana 11. st. 6. i 7, ¢lana 15. stav 2, ¢lana
17. stav 19. tacka 1), €lana 19. st. 5. i 6, ¢lana 20. stav 2, ¢lana 30. stav 4. i ¢lana 33.
koje se primenjuju od dana pristupanja Republike Srbije Evropskoj uniji.
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