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3AKOH

O NOoTBPHUBAHKY UISMEHA U NOMNMYHA KOHBEHLUWJE O
MEBYHAPOOAHUM XENE3HUNYKUM NMPEBO3UMA (COTIF)

YnaH 1.

Motephyjy ce UameHe un gonyHe KoHBeHUnje o MefiyHapooHUM Xene3HNYKUM
npeso3nma (COTIF) og 9. maja 1980. rogmHe y Bep3uju Ha ocHoBy [lpoTokona o
nameHama og 3. jyHa 1999. rognHe, goHeTe of cTpaHe Komucmje cTpyyraka 3a
TexHuyka nutawa 11. n 12. debpyapa 2009. roguHe y BepHy u oa cTpaHe
PeBusnoHe komucuje 23-25. jyHa 2009. rognHe y bepHy, y opurnHany Ha
dbpaHLyCKOM, HEMAYKOM N EHIFIECKOM je3UKY.

UnaH 2.

Tekct MameHa u ponyHa KoHBeHuuje O MeNyHapOAHVUM >Kene3HUYKUM
npeso3nma (COTIF) og 9. maja 1980. roguHe y Bep3unju Ha ocHoBy [lpoTokona o
nameHama og 3. jyHa 1999. roguHe, y opurnHany Ha dpaHLyCKOM je3nKy 1 y npesoay
Ha CprCcKu je3uk, rnace:
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Modifications du texte

Titre Il
Dispositions communes

Article 9
Unité de compte
Le § 4 sera supprimé.
Les §§ 5 et 6 deviendront §§ 4 et 5.
Le § 4 (anciennement § 5) sera lu comme suit :
«84

Chaque fois qu’un changement se produit dans leur méthode de calcul ou
dans la valeur de leur monnaie nationale par rapport a l'unité de compte, les
Etats communiquent au Secrétaire général leur méthode de calcul
conformément au § 3. Ce dernier notifie ces informations aux Etats
membres. »

Titre IV
Finances

Article 27
Vérification des comptes

Les §§ 3, 5, 6, 8 et 10 seront supprimés.
Le § 4 deviendra § 3.
Le § 7 deviendra § 4.
Le § 9 deviendra § 5.
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Modifications du texte
Titre premier
Généralités
Article 3
Définitions
Moadifier les lettres b), c), f) et g) comme suit :
(Aux fins des présentes Regles uniformes, le terme)

b) « gestionnaire » désigne celui qui met a disposition une infrastructure ferroviaire
et qui a des responsabilitts conformément aux lois et prescriptions en
vigueur dans I'Etat dans lequel se situe I'infrastructure;

c) « transporteur » désigne celui qui transporte par rail des personnes ou des
marchandises en trafic international sous le régime des Reégles uniformes
CIV ou des Regles uniformes CIM et qui détient une licence conformément
aux lois et prescriptions relatives a l'octroi et a la reconnaissance des
licences en vigueur dans 'Etat dans lequel la personne exerce cette activité;

f) «licence » désigne [lautorisation délivrée par un Etat a une entreprise
ferroviaire, conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans cet Etat,
par laquelle sa capacité de transporteur est reconnue;

g) « certificat de sécurité » désigne le document attestant, conformément aux lois
et prescriptions en vigueur dans I'Etat dans lequel se situe l'infrastructure,
gu’en ce qui concerne le transporteur,

I'organisation interne de I'entreprise ainsi que
le personnel a employer et les véhicules a utiliser sur l'infrastructure,

répondent aux exigences imposees en matiére de sécurité en vue d’assurer
un service sans danger sur cette infrastructure.

Titre Il
Contrat d’utilisation

Article 5
Contenu et forme

Modifier les §§ 1 et 2 comme suit :

«§1

Les relations entre le gestionnaire et le transporteur ou toute autre personne
autorisée a conclure un contrat de cette nature conformément aux lois et
prescriptions en vigueur dans I'Etat dans lequel se situe I'infrastructure sont réglées
par un contrat d’utilisation.

§2
Le contrat regle les détails nécessaires pour déterminer les conditions
administratives, techniques et financieres de I'utilisation. »
Insérer, apres larticle 5, un nouvel article 5bis ainsi libellé :

« Article 5bis
Droit non affecté

§ 1 Les dispositions de I'article 5 tout comme celles des articles 6, 7 et 22 n’affectent
pas les obligations que les parties au contrat d’utilisation de l'infrastructure
sont tenues de remplir conformément aux lois et prescriptions en vigueur



dans I'Etat dans lequel se situe l'infrastructure, y compris, le cas échéant, le
droit communautaire.

§ 2 Les dispositions des articles 8 et 9 n’affectent pas les obligations que les parties
au contrat d’utilisation de l'infrastructure sont tenues de remplir dans un Etat
membre de la CE ou dans un Etat ou la législation communautaire
s’applique par suite d’accords internationaux conclus avec la Communauté
européenne.

§ 3 Les dispositions des §§ 1 et 2 concernent en particulier :

les accords a conclure entre les entreprises ferroviaires ou les candidats
autorisés et les gestionnaires d’infrastructure,

I'octroi des licences,
la certification en matiere de sécurité,
’assurance,

la tarification, y compris les systémes d’amélioration des performances afin
de réduire au minimum les retards et perturbations d’exploitation et
d’améliorer les performances du réseau ferroviaire,

les mesures d’'indemnisation en faveur des clients et
le réglement des litiges. »

Article 6
Obligations particuliéres du transporteur et du gestionnaire

§ 1 - Modification rédactionnelle ne concernant que le texte anglais.

Article 7
Durée du contrat

Supprimer le § 1, renuméroter les §§ 2 a 6 en conséquence et modifier le titre
comme suit : « Fin du contrat »
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Article premier
Champ d’application

Les présentes Reégles uniformes fixent la procédure de validation de normes
techniques et d’adoption de prescriptions techniques uniformes (PTU) pour le
matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, de leur(s) annexe(s) et des PTU, outre les
termes définis a l'article 2 des ATMF, le terme

Anm.:

Anm.:

Anm.:

Anm.:

Anm.:

Anm.

Anm.:

« voiture » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de
traction, qui est destiné a transporter des voyageurs; ce terme
englobe un fourgon a bagages destiné a étre transporté dans un train
de voyageurs :

« projet a un stade avancé de développement » désigne tout projet
dont la phase de planification/construction a atteint un stade tel que
tout changement dans les spécifications techniques serait
inacceptable pour I'Etat partie concerné. Un tel obstacle peut étre de
nature légale, contractuelle, économique, financiére, sociale ou
environnementale et doit &tre diment démontre ;

« substitution dans le cadre de la maintenance » désigne tout
remplacement de composants par des pieces présentant des
fonctions et des performances identiques dans le cadre de la
maintenance préventive et corrective ;

« prescription technique » désigne toute régle, autre qu'une norme
technique, incluse dans les PTU, relative a la construction, a
I'exploitation, a la maintenance, a la sécurité ou a une procédure
concernant le matériel ferroviaire ;

« norme technique » désigne une norme volontaire adoptée par un
organisme de normalisation international reconnu selon les
procédures qui lui sont propres ;

:« véhicule de traction » désigne un véhicule ferroviaire pourvu de

moyen de traction ;

« wagon » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de
traction, qui est destiné a transporter des marchandises.

Article 3
But

§ 1 La validation de normes techniques relatives au matériel ferroviaire et 'adoption
de PTU applicables au matériel ferroviaire ont pour but de :

faciliter la libre circulation de véhicules et la libre utilisation d’autres

matériels ferroviaires en trafic international ;

Anm.:contribuer a assurer la sécurité, la fiabilité et la disponibilité en trafic

international ;

Anm.:tenir compte de la protection de l'environnement et de la santé

publique.

§ 2 Lors de la validation de normes techniques ou de I'adoption de PTU, seules sont
prises en compte celles qui ont été élaborées au niveau international.

§ 3 Dans la mesure du possible,



§ 1

§ 2

§ 1

§2

§3

§4

§ 1

§2

il convient d’assurer une interopérabilité des systémes et composants
techniques nécessaires en trafic international ;

Anm.:les normes techniques et les PTU sont axées sur les performances ; le
cas échéant, elles comportent des variantes.

Article 4
Elaboration de normes techniques et de PTU

L’élaboration de normes techniques concernant le matériel ferroviaire et la
normalisation des produits et des procédures industriels sont du ressort des
organismes de normalisation nationaux et internationaux reconnus.

L’élaboration de PTU sur la base de demandes faites en conformité avec l'article
6, est du ressort de la Commission d’experts techniques assistée de
groupes de travail ad hoc et du Secrétaire général.

Article 5
Validation de normes techniques

La Commission d’experts techniques décide de la validation en tout ou partie
d’une norme technique selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33,
§ 6 de la Convention. Les décisions entrent en vigueur selon I'article 35, §§
3 et 4 de la Convention.

Peut déposer une demande de validation d’'une norme technique :
tout Etat partie ;

toute organisation régionale telle que définie a larticle 2, lettre x) des
ATMF ;

tout organisme de normalisation national ou international chargé de la
normalisation dans le domaine ferroviaire ; I'article 3, § 2, est pris en
compte ;

toute association internationale représentative, pour les membres de
laquelle l'existence des normes techniques relatives au matériel
ferroviaire est indispensable pour des raisons de sécurité et
d’économie dans 'exercice de leur activité.

Les références aux normes techniques validées sont publiées par le Secrétaire
général sur le site Web de I'Organisation. Une fois la référence publiée,
I'application de la norme technique porte présomption de sa conformité a la
PTU correspondante.

L’application de normes techniques validées est volontaire ; néanmoins, une
norme peut étre rendue obligatoire en tout ou partie par des dispositions
contenues dans une PTU.

Article 6
Adoption de PTU

La Commission d’experts techniques décide de I'adoption d’'une PTU ou d’'une
disposition qui la modifie selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et
33, § 6 de la Convention. Les décisions entrent en vigueur selon l'article 35,
§§ 3 et 4 de la Convention.

Peut déposer une demande d’adoption d’'une PTU ou d’une disposition qui la
modifie selon le § 1:

tout Etat partie ;



toute organisation régionale telle que définie a larticle 2, lettre x) des
ATMF ;

toute association internationale représentative, pour les membres de
laquelle I'existence des PTU relatives au matériel ferroviaire est
indispensable pour des raisons de sécurité et d’économie dans
I'exercice de leur activité.

Article 7
Forme des demandes

Les demandes visées aux articles 5 et 6 doivent étre envoyées au Secrétaire général
et adressées a la Commission d’experts techniques dans I'une des langues de travail
conformément a larticle 1%, § 6 de la Convention. La Commission d’experts
techniques peut rejeter une demande dés lors qu’elle la juge incompléte,
incohérente, incorrectement motivée ou injustifiée. La demande doit comporter une
évaluation des conséquences sociales, économiques et environnementales.

Article 7a
Evaluation des conséquences

§ 1 La Commission d’experts techniques prend sa décision aprés avoir considéré
les motifs et éléments justificatifs fournis par le demandeur.

§ 2 L’évaluation précise I'impact probable pour 'ensemble des Etats parties, des
opérateurs et des autres acteurs afférents concernés. Si la proposition a un
impact sur des PTU autres que celle visée directement par la proposition,
ces interfaces doivent étre également prises en compte.

§ 3 L’ensemble des entités concernées participent a I'évaluation en fournissant, a
titre gracieux, les données requises, a moins qu’elles ne soient protégées
par des droits de propriété intellectuelle.

Article 8
PTU

§ 1 Les PTU adoptées sont publiées sur le site Web de I'Organisation.

§ 2 En principe, chaque sous-systéme est soumis a une PTU. Au besoin, un sous-
systéme pourra étre couvert par plusieurs PTU et une PTU couvrir plusieurs
sous-systémes.

§ 2a Les PTU s’appliquent aux sous-systéemes neufs. Elles s’appliquent
également a un sous-systéme existant lorsque celui-ci a été rénové ou
renouvelé et conformément a la stratégie de migration visée au § 4, lettre f).

§ 3 Au terme du processus de notification prévu a larticle 35, §§ 3 et 4 de la
Convention et au minimum un mois avant I'entrée en vigueur, le Secrétaire
général publie sur le site Web de I'Organisation

la PTU adoptée et notifiée ;

la date de son entrée en vigueur ;

la liste des Etats parties auxquels elle s’applique ;

la liste actualisée des PTU et leur date d’entrée en vigueur.

§ 4 Dans la mesure nécessaire a I'atteinte du but fixé a l'article 3, les PTU faisant
référence a des sous-systémes doivent au minimum :

indiquer leur champ d’application prévu (partie de réseau ou véhicules,
sous-systéme ou partie de sous-systéme) ;
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fixer les exigences essentielles pour chaque sous-systéme concerné et ses
interfaces vis-a-vis d’autres sous-systémes ;

définir les spécifications technico-fonctionnelles qui doivent étre respectées
par chaque sous-systéme et ses interfaces vis-a-vis d’autres sous-
systemes. Au besoin, ces spécifications peuvent varier en fonction de
l'utilisation du sous-systéme, par exemple en fonction des catégories
de ligne, de moyeu et/ou de véhicules ;

déterminer les éléments de construction ou les interfaces et constituants
d’interopérabilité qui doivent étre couverts par des normes techniques
et qui sont nécessaires pour parvenir a linteropérabilité dans le
systeme ferroviaire ;

préciser, dans chaque cas considéré, les procédures a appliquer pour
évaluer la conformité aux dispositions des PTU. Ces procédures
reposent sur les modules d’évaluation définis dans une PTU générale
visée au § 8 ;

indiquer la stratégie de mise en ceuvre des PTU. Il est nécessaire, en
particulier, de spécifier les étapes a franchir pour opérer une transition
progressive de la situation existante a la situation finale ou la
conformité a la PTU est la norme; pour chaque étape, des
dispositions transitoires appropriées sont incluses et

précisent, pour le personnel concerné, les qualifications professionnelles
ainsi que les conditions sanitaires et de sécurité au travail exigées
pour I'exploitation et la maintenance du sous-systéme concerné, ainsi
que pour la mise en ceuvre de la PTU.

§ 5 Chaque PTU doit étre élaborée sur la base d'un examen d'un sous-systéme
existant et préciser un ou plusieurs sous-systémes cibles pouvant étre
obtenus progressivement dans un laps de temps raisonnable. En
conséquence, I'adoption progressive des PTU et la conformité avec celles-ci
permettent progressivement de réaliser linteropérabilité du systéme
ferroviaire.

§ 6 Les PTU doivent préserver, de maniére appropriée, la compatibilit¢ du systéme
ferroviaire existant de chaque Etat partie. Au regard de cet objectif, il peut
étre prévu, dans chaque PTU, une disposition traitant de « cas spécifiques »
applicables & un ou a plusieurs Etats parties dans les domaines des
réseaux et des véhicules ; une attention toute particuliére doit étre portée au
gabarit de chargement, a I'écartement de la voie ou a I'espace entre les
voies et aux véhicules au départ ou a destination de pays tiers. Pour chaque
cas spécifique, les PTU stipulent les régles de mise en ceuvre des éléments
indiqués au § 4, lettres c) a g).

§ 7 Les aspects techniques correspondant aux exigences essentielles qui ne
peuvent pas étre explicitement couverts par la PTU, seront clairement
identifiés dans cette prescription comme « points ouverts ».

§ 8 La Commission d’experts techniques peut adopter des PTU ne faisant pas
référence a des sous-systémes telles que des dispositions générales, des
exigences essentielles ou des modules d’évaluation.

§ 9 Les PTU se présentent dans un format en deux colonnes. Quand le texte
apparait sur toute la largeur de la page sans colonnes, il est identique aux
textes correspondants des spécifications techniques d’interopérabilité (STI)
de la Communauté européenne. Quand le texte est scindé en deux
colonnes, il est différent pour les PTU et les STI correspondantes ou autres
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réglementations de la Communauté européenne. Le texte de la PTU
(réglementations de I'OTIF) apparait dans la colonne de gauche, le texte de
la STI (Communauté européenne), dans la colonne de droite. Tout a fait a
droite la référence de la STl est indiquée.

Article 8a
Lacunes constatées dans les PTU

§ 1 S’il vient a l'attention de la Commission d’experts techniques qu’'une PTU
adoptée comporte des erreurs ou des lacunes, y compris si une PTU ne
remplit pas pleinement les exigences essentielles, la Commission prend les
mesures qui s'imposent, notamment :

décide si les PTU concernées ne devraient pas étre modifiées
conformément aux articles 6 et 8 et

Anm.:fait des recommandations concernant des solutions provisoires
justifiées.
§ 2 Les Etats parties, les organisations régionales et les organismes d’évaluation

sont tenus d’informer sans tarder le Secrétaire général de toute erreur ou
lacune constatée dans une PTU.

Article 9
Déclarations

§ 1 Tout Etat partie peut, dans un délai de quatre mois & dater du jour de la
notification par le Secrétaire général de la décision de la Commission
d’experts techniques, faire une déclaration motivée auprés de celui-ci, selon
laquelle il n'appliquera pas ou que partiellement la norme technique validée
ou la PTU adoptée en ce qui concerne l'infrastructure ferroviaire située sur
son territoire et le trafic sur cette infrastructure.

§ 2 Les Etats parties ayant fait une déclaration conformément au § 1 ne sont pas
pris en compte dans la fixation du nombre des Etats qui doivent formuler
une objection conformément a l'article 35, § 4 de la Convention, afin qu’une
décision de la Commission d’experts techniques n’entre pas en vigueur.

§ 3 L’Etat, qui a fait une déclaration conformément au § 1, peut y renoncer a tout
moment en informant le Secrétaire général. Cette renonciation prend effet le
premier jour du deuxieme mois suivant I'information.

Article 10
Abrogation de I’Unité Technique

L’entrée en vigueur, dans tous les Etats parties & la Convention internationale sur
'Unité Technique des chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa
teneur de 1938, des PTU adoptées par la Commission d’experts techniques
conformément a l'article 6, § 1, entraine I'abrogation de ladite Convention.

Article 11
Primauté des PTU

§ 1 Apres l'entrée en vigueur des PTU, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a larticle 6, § 1, les normes techniques et les
PTU, priment, dans les relations entre les Etats parties, sur les dispositions
de la Convention internationale sur I'Unité Technique des chemins de fer,
signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938.

§ 2 Apres l'entrée en vigueur des PTU, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a l'article 6, § 1, les présentes Régles uniformes
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ainsi que les normes techniques et les PTU priment, dans les Etats parties,
sur les dispositions techniques :

du Reglement pour I'emploi réciproque des voitures et des fourgons en trafic
international (RIC),

du Reglement pour I'emploi réciproque des wagons en trafic international
(RIV).

Article 12
Spécifications techniques nationales

§ 1 Les Etats parties veillent & informer le Secrétaire général de leurs spécifications
techniques nationales applicables aux véhicules ferroviaires et aux autres
matériels ferroviaires. Le Secrétaire général publie ces spécifications dans
la banque de données visée a l'article 13 des Régles uniformes ATMF.

L’information est communiquée au Secrétaire général dans les trois mois
suivant la date d’entrée en vigueur des Régles uniformes révisées.

La disposition temporaire ne peut rester en vigueur que jusqu’a sa mise en
vigueur ou jusqu’a la mise en vigueur d’'une spécification analogue par
I'adoption de prescriptions conformément aux articles ci-dessus. L’Etat
partie peut, a tout moment, retirer la disposition temporaire et le notifier au
Secrétaire général.

§ 2 Lorsqu’'une PTU a été adoptée ou amendée, I'Etat partie veille & ce que le
Secrétaire général soit informé (avec les éléments justificatifs a I'appui) des
spécifications techniques nationales mentionnées au § 1 auxquelles il
faudra continuer a se conformer pour pouvoir garantir la compatibilité
technique entre les véhicules et son réseau ; ces spécifications englobent
les régles nationales applicables aux « points ouverts » des prescriptions
techniques et aux cas spécifiques diment identifiés dans la prescription
technique.

L’information communiquée comporte [lindication du/des « point(s)
ouvert(s) » et/ou du/des « cas spécifique(s) » de la PTU auquel/auxquels se
rapporte chaque spécification technique nationale.

Les spécifications techniques nationales ne restent valides que si le
Secrétaire général regoit la notification dans les six mois suivant la date
d’entrée en vigueur de la prescription technique en question ou de la
modification qui lui a été apportée.

§ 3 L'information communiquée comporte le texte intégral de la disposition
technique nationale dans une langue officielle de I'Etat partie, ainsi que le
titre et un résumé dans I'une des langues officielles de 'OTIF.

Article 13
Tableau d’équivalence

§ 1 Afin de réduire au minimum les évaluations et par |a méme les codts liés a une
demande d’admission technique, les spécifications techniques nationales
conformes a larticle 12 sont classées conformément a la liste des
parameétres et aux principes définis dans 'annexe au présent Appendice. Le
classement est effectué sous la responsabilité de la Commission d’experts
techniques. Les Etats parties et les organisations régionales coopérent avec
la Commission d’experts techniques et le Secrétaire général dans
I'exécution de cette tache.
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§ 2 La Commission d’experts techniques peut réviser 'annexe en tenant compte de
I'expeérience acquise en matiere d’acceptation croisée des vehicules dans
les Etats parties.

§ 3 La Commission d’experts techniques veille a I'établissement d’'un document de
référence référengcant de maniere croisée I'ensemble des spécifications
techniques nationales notifiées. Ledit document, qui mentionne aussi les
dispositions pertinentes des PTU et des STI correspondantes (art. 8, § 9),
sera publié sur le site Web de I'Organisation et tenu a jour.

§ 4 Prenant diment en compte l'opinion des Etats parties concernés et des
organisations régionales impliquées, la Commission d’experts techniques
peut décider de déclarer I'équivalence, en termes de sécurité ferroviaire :

entre les spécifications techniques nationales de différents Etats parties ;
entre les dispositions des PTU et celles des STI correspondantes ;

entre les spécifications techniques nationales d'un ou de plusieurs Etats
parties et les dispositions des PTU et/ou celles des STI.

L’équivalence déclarée sera indiquée dans un tableau d’équivalence dans le
document de référence mentionné au § 3 ci-dessus.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

ANNEXE

PARAMETRES A VERIFIER EN RAPPORT AVEC L’ADMISSION
TECHNIQUE DE VEHICULES NON CONFORMES AUX PTU ET

CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

LISTE DES PARAMETRES
Documentation générale

La documentation générale (comprenant la description du véhicule neuf,
renouvelé ou réaménagé et son usage prévu, les informations sur la
conception, la réparation, I'exploitation et I'entretien, le dossier technique,
etc.)

Structure et parties mécaniques

L’intégrité mécanique et linterface entre les véhicules (y compris les
tampons et les organes de traction, les couloirs/passerelles), la robustesse
de la structure du véhicule et de ses équipements (par exemple, sieges), la
capacité de charge, la sécurité passive (y compris la résistance intérieure et
extérieure aux chocs)

Interactions véhicule/voie et gabarit

Les interfaces mécaniques Vvis-a-vis de linfrastructure (y compris le
comportement statique et dynamique, les jeux et tolérances, le gabatrit, les
organes de roulement, etc.)

Equipements de freinage

Dispositifs de freinage (y compris la protection anti-enrayage, la commande
de freinage, la puissance de freinage en modes service, stationnement et
urgence)

Dispositifs associés aux passagers

Installations a l'usage des passagers et environnement des passagers (y
compris les vitres et les portes des voitures a passagers, les besoins
particuliers des personnes a mobilité réduite, etc.)

Conditions environnementales et effets aérodynamiques

L’impact de [l'environnement sur le véhicule et Iimpact du véhicule sur
I'environnement (y compris les conditions aérodynamiques, l'interface entre
le véhicule et la partie “sol” du systeme ferroviaire et linterface avec
I'environnement extérieur)

Avertisseur extérieur, signalétique, exigences en matiére d’intégrité du logiciel

Les avertisseurs extérieurs, la signalétique, les fonctions et lintégrité du
logiciel, par exemple les fonctions conditionnant la sécurité et ayant une
incidence sur le comportement du train, y compris du bus de train

Systémes d’alimentation en énergie et de commande a bord

La propulsion a bord, les systemes dalimentation et de commande,
l'interface du véhicule avec linfrastructure d’alimentation en énergie et tous
les aspects de la compatibilité électromagnétique

Installations pour le personnel, interfaces et environnement
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1.10
1.11

Les installations a bord, les interfaces, les conditions et I'environnement de
travail du personnel (y compris les postes de conduite, linterface
conducteur-machine)

Protection contre I'incendie et évacuation
Maintenance

Installations a bord et interfaces de la maintenance
Contréle-commande et signalisation a bord

L'ensemble de l'équipement de bord servant a assurer la sécurité, a
commander et a contréler les mouvements des trains autorisés a circuler
sur le réseau et ses effets sur la partie “sol” du systeme ferroviaire

Besoins opérationnels spécifiques

Les besoins opérationnels spécifiques des véhicules (y compris le mode
dégradé, le dépannage de véhicules, etc.)

Dispositifs associés au fret

Les exigences et l'environnement spécifiques au fret (y compris les
installations spécifiques aux marchandises dangereuses)

Les explications et exemples en italiques ci-dessus ont un caractére purement
indicatif et ne constituent pas des définitions des paramétres.

2.

CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

Les spécifications techniques nationales relatives aux parametres identifiés
a la section 1 sont affectées a I'un des trois groupes suivants. Les régles et
restrictions de nature strictement locale ne sont pas concernées; leur
vérification implique la mise en place de contréles, d'un commun accord, par
les entreprises ferroviaires et les gestionnaires d’infrastructures.

Groupe A
Le Groupe A comprend :
- les normes internationales,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité
ferroviaire, a des regles nationales d’autres Etats membres,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité
ferroviaire, aux dispositions des PTU et/ou des STI.

Groupe B

Le Groupe B comprend toutes les régles qui ne tombent pas dans le champ
d’application du Groupe A ou du Groupe C, ou qu’il n'a pas encore été
possible de classer dans I'un de ces groupes.

Groupe C

Le Groupe C comprend les regles associées aux caractéristiques
techniques de linfrastructure et qui sont strictement nécessaires pour
garantir un usage sar et interopérable sur le réseau concemé (par exemple
le gabarit).
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Annexe 1-A des RU APTU (Appendice F a la COTIF 1999)

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes
applicables a I'ensemble des véhicules et autres matériels
ferroviaires (Dispositions générales)

EXIGENCES ESSENTIELLES

Note explicative :

Les textes des présentes Annexes APTU qui apparaissent sans colonnes sont
identiques aux textes correspondants des dispositions de I’'Union européenne. Les
textes qui apparaissent en deux colonnes différent les uns des autres ; la colonne
de gauche contient les dispositions de I'’Annexe APTU, la colonne de droite
comporte le texte des dispositions de I'UE correspondantes. Le texte dans la
colonne de droite sert uniquement comme information et ne fait pas partie des
dispositions de I'OTIF.

Texte correspondant dans la Directive relative a

Annexe APTU Vinteropérabilité de I'UE ' Ref. UE
INTRODUCTION
Afin d’assurer I'interopérabilité et la sécurité du | «Exigences essentielles»: I'ensemble des Déf.

systéme ferroviaire de la COTIF, les sous-
systémes, les constituants d’interopérabilité et
les interfaces doivent répondre a I'exigence
essentielle spécifiée dans la présente Annexe

conditions décrites a l'annexe Il auxquelles
doivent satisfaire le systéme ferroviaire, les
sous-systémes et les constituants d'interopé-
rabilité y compris les interfaces;

APTU.

Les dispositions définies dans la présente
Annexe APTU et dans les Annexes de cette
derniére doivent indiquer les exigences
essentielles concernant I'objet, y compris les
interfaces avec d’autres objets.

Si certains aspects techniques correspondant a des exigences essentielles ne peuvent pas étre Art 5,
explicitement traités dans 6.

une Annexe APTU, ‘ une STI
ils sont clairement recensés dans une annexe de I
Annexe APTU ‘ de la STI

en tant que «points ouverts».

1. Exigences de portée générale Annexe
113

1.1 Sécurité

1.1.1 La conception, la construction ou la fabrication, I'entretien et la surveillance des composants

critiques pour la sécurité et, plus particulierement, des éléments participant a la circulation des
trains doivent garantir la sécurité au niveau correspondant aux objectifs fixés sur le réseau, y

! Directive 2008/57/EC, publiée dans le Jpournal official de TUE L191, le 18.07.2008.
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compris dans les situations dégradées spécifiées

1.1.2 Les parameétres intervenant dans le contact roue-rail doivent respecter les critéres de stabilité
de roulement nécessaires pour garantir une circulation en toute sécurité a la vitesse maximale
autorisée. Les paramétres des équipements de frein doivent permettre I'arrét sur une distance
de freinage donnée a la vitesse maximale autorisée.

1.1.3 Les composants utilisés doivent résister aux sollicitations normales ou exceptionnelles
spécifiées pendant leur durée de service. Leurs défaillances fortuites doivent étre limitées dans
leurs conséquences sur la sécurité par des moyens appropriés.

1.1.4  La conception

des installations fixes
et des matériels roulants ainsi que le choix des matériaux utilisés doivent viser a
limiter la production, la propagation et les effets du feu et des fumées en cas d'incendie.

1.1.5 Les dispositifs destinés a étre manceuvrés par les usagers doivent étre congus de fagcon a ne
pas compromettre I'exploitation stre des dispositifs ou la santé et la sécurité des usagers en
cas d'utilisation prévisible mais non conforme aux instructions affichées.

1.2 Fiabilité, disponibilité
La surveillance et I'entretien des éléments fixes ou mobiles participant a la circulation des trains
doivent étre organisés, menés et quantifié<s de maniére a maintenir leur fonction dans les
conditions prévues.

1.3 Santé

1.3.1 Les matériaux susceptibles, dans leur mode d'utilisation, de mettre en danger la santé des
personnes y ayant accés ne doivent pas étre utilisés dans les trains.

et les infrastructures ferroviaires

1.3.2 Le choix, la mise en ceuvre et I'utilisation de ces matériaux doivent viser a limiter I'émission de
fumées ou de gaz nocifs et dangereux, notamment en cas d'incendie.

1.4 Protection de I'environnement

1.4.1 Les incidences sur I'environnement de l'implantation et de I'exploitation du systéme ferroviaire doivent étre
évaluées et prises en compte lors de la conception du systéme selon les dispositions
de I'Etat demandeur | communautaires
en vigueur.

1.4.2  Les matériaux utilisés dans les trains

| et dans les infrastructures
doivent éviter I'émission de fumées ou de gaz nocifs et dangereux pour I'environnement,
notamment en cas d'incendie.

1.4.3 Les matériels roulants et les systémes d'alimentation en énergie doivent étre congus et réalisés
pour étre compatibles, en matiére électromagnétique, avec les installations, les équipements et
les réseaux publics ou privés avec lesquels ils risquent d'interférer.

1.4.4  L'exploitation du systéme ferroviaire doit respecter les niveaux réglementaires en matiére de
nuisances sonores.

1.4.5 L'exploitation du systéme ferroviaire ne doit pas étre a l'origine, dans le sol, d'un niveau de

vibrations inadmissible pour les activités et le milieu traversé proches de l'infrastructure et en état
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Texte correspondant dans la Directive relative a Réf UE
l'interopérabilité de 'UE ! ’
normal d'entretien.

Compatibilité technique

Les caractéristiques techniques des infrastructures et des installations fixes doivent étre
compatibles entre elles et avec celles des trains appelés a circuler sur le systeme ferroviaire.

Lorsque le respect de ces caractéristiques se révele difficile dans certaines parties du réseau,
des solutions temporaires, garantissant la compatibilité future, peuvent étre mises en ceuvre.

Exigences particuliéres a chaque sous-systéme

Infrastructures

Etant donné que la COTIF a trait a

I'infrastructure uniquement en ce qui concerne

les interfaces avec les véhicules et autres

matériels ferroviaires mobiles, il n'y a pas

d'autres exigences essentielles que celles

indiquées dans les exigences générales au

chapitre 1 ci-dessus.

Sécurité
Des dispositions adaptées doivent étre prises
pour éviter l'accés ou les intrusions
indésirables dans les installations.
Des dispositions doivent étre prises pour limiter
les dangers encourus par les personnes,
notamment lors du passage des trains dans les
gares.
Les infrastructures auxquelles le public a accés
doivent étre congues et réalisées de maniére a
limiter les risques pour la sécurité des
personnes (stabilité, incendie, acces,
évacuation, quai, etc.).
Des dispositions appropriées doivent étre
prévues pour prendre en compte les conditions
particulieres de sécurité dans les tunnels et les
viaducs de grande longueur.

Energie

La COTIF concerne les systemes
d’alimentation en énergie en relation avec les
véhicules et autres matériels ferroviaires
mobiles ; les installations fixes sont
uniquement concernées en relation avec leurs
interfaces avec le matériel roulant.

Sécurité

Le fonctionnement des installations d'alimentation en énergie ne doit compromettre la sécurité ni
des trains, ni des personnes (usagers, personnel d'exploitation, riverains et tiers).

Protection de I'environnement

Le fonctionnement des installations d'alimentation en énergie électrique ou thermique ne doit pas
perturber I'environnement au-dela des limites spécifiées.
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Compatibilité technique

Les systemes d'alimentation en énergie électrique/thermique utilisés doivent:
- permettre aux trains de réaliser les performances spécifiées,

- dans le cas des systémes d'alimentation en énergie électrique, étre compatibles avec les
dispositifs de captage installés sur les trains.

Controle-commande et signalisation

Les installations et les procédures de contréle-commande et de signalisation utilisées doivent
permettre une circulation des trains présentant le niveau de sécurité correspondant aux objectifs
fixés sur le réseau. Les systémes de contréle-commande et de signalisation doivent continuer a
permettre la circulation en toute sécurité des trains autorisés a rouler en situation dégradée

Toute nouvelle infrastructure et tout nouveau matériel roulant construits ou développés aprés

systémes de contrdle-commande systemes de contréle.commande et de

de I'Annexe APTU « Systemes de contrdle- signalisation compatibles

commande et de signalisation par la
Commission d’experts techniques

doivent étre adaptés a I'utilisation de ces systémes

Les équipements de contrdle-commande et de signalisation installés au sein des postes de
conduite des trains doivent permettre une exploitation normale, dans les conditions spécifiées,

2.3
2.3.1 Sécurité
spécifiée.
2.3.2 Compatibilité technique
I'adoption de
sur le systéme ferroviaire.
2.4 Matériel roulant
2.4.1 Sécurité

Les structures des matériels roulants et des liaisons entre les véhicules doivent étre congues de
maniére a protéger les espaces ou se trouvent les passagers et les espaces de conduite en cas
de collision ou de déraillement.

Les équipements électriques ne doivent pas compromettre la sécurité de fonctionnement des
installations de contréle-commande et de signalisation.

Les techniques de freinage ainsi que les efforts exercés doivent étre compatibles avec la
conception des voies, des ouvrages d'art et des systémes de signalisation.

Des dispositions doivent étre prises en matiére d'accés aux constituants sous tension pour ne
pas mettre en danger la sécurité des personnes.

En cas de danger, des dispositifs doivent permettre aux passagers d'avertir le conducteur et au
personnel d'accompagnement d'entrer en contact avec celui-ci.

Les portes d'accés doivent étre dotées d'un systéme de fermeture et d'ouverture qui garantisse la
sécurité des passagers.

Des issues de secours doivent étre prévues et signalées.

Des dispositions appropriées doivent étre prévues pour prendre en compte les conditions
particulieres de sécurité dans les tunnels de grande longueur.

Un systeme d'éclairage de secours d'une intensité et d'une autonomie suffisantes est obligatoire
a bord des trains.
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Réf. UE

Les trains doivent étre équipés d'un systéme de sonorisation permettant la transmission de
messages aux passagers par le personnel de bord.

La conception des équipements vitaux, de roulement, de traction et de freinage ainsi que de
contréle-commande doit permettre, en situation dégradée spécifiée, la poursuite de la mission du
train sans conséquences néfastes pour les équipements restant en service.

Les équipements électriques doivent étre compatibles avec le fonctionnement des installations de
contrdle-commande et de signalisation.

Dans le cas de la traction électrique, les caractéristiques des dispositifs de captage de courant
doivent permettre la circulation des trains sous les systémes d'alimentation en énergie du

Les caractéristiques du matériel roulant doivent lui permettre de circuler sur toutes les lignes sur
lesquelles son exploitation est prévue, compte tenu des conditions climatiques qui prévalent.

Les trains doivent étre équipés d'un appareil enregistreur. Les données collectées par cet
appareil et le traitement des informations doivent étre harmonisés.

Les installations techniques et les procédures utilisées.
dans les centres

doivent garantir une exploitation sre du sous-systéme concerné et ne pas constituer un danger

Protection de I'environnement

Les installations techniques et les procédures
utilisées dans les centres d'entretien ne doivent
pas dépasser les niveaux de nuisance
admissibles pour le milieu environnant.

Les installations d'entretien traitant le matériel roulant doivent permettre d'effectuer les opérations
de sécurité, d'hygiene et de confort sur tout le matériel pour lesquelles elles ont été congues.

Exploitation et gestion du trafic

La mise en cohérence des régles d'exploitation des réseaux ainsi que la qualification des
conducteurs, du personnel de bord et des centres de contrdle doivent garantir une exploitation
slre, en tenant compte des exigences différentes des services transfrontaliers et intérieurs.

Les opérations et périodicités d'entretien, la formation et la qualification du personnel d'entretien
et des centres de contrdle, ainsi que le systéme d'assurance qualité mis en place dans les
centres de contréle et d'entretien des exploitants concernés doivent garantir un haut niveau de

2.4.2 Fiabilité, disponibilité
2.4.3  Compatibilité technique
systéme ferroviaire.
244 Controle
25 Entretien
251 Santé et sécurité
2.5.1
pour la santé et la sécurité
252
2.5.3 Compatibilité technique
2.6
261 Sécurité
sécurité.
2.6.2  Fiabilité, disponibilité
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272

273

274

2.8

2.8.1

Texte correspondant dans la Directive relative a
l'interopérabilité de 'UE !

Les opérations et périodicités d'entretien, la formation et la qualification du personnel d'entretien
et des centres de contrdle, ainsi que le systéme d'assurance qualité mis en place par les
exploitants concernés dans les centres de contréle et d'entretien doivent garantir un haut niveau
de fiabilité et de disponibilité du systéme.

Compatibilité technique

La mise en cohérence des régles d'exploitation des réseaux ainsi que la qualification des
conducteurs, du personnel de bord et du personnel chargé de la gestion de la circulation doivent
garantir I'efficacité de I'exploitation sur le systéme ferroviaire, en tenant compte des exigences
différentes des services transfrontaliers et intérieurs.

Applications télématiques au service des passagers et du fret
Compatibilité technique

Les exigences essentielles dans le domaine des applications télématiques garantissent une
qualité de service minimale aux passagers et aux clients du secteur marchandises, plus
particulierement en termes de compatibilité technique.

Pour ces applications, il faut veiller a ce que:

- les bases de données, les logiciels et les protocoles de communication des données soient
développés de sorte a garantir un maximum de possibilités d'échanges de données entre
applications différentes et entre exploitants différents, en excluant les données commerciales
confidentielles,

- les informations soient aisément accessibles aux utilisateurs.
Fiabilité, disponibilité

Les modes d'utilisation, de gestion, de mise a jour et d'entretien de ces bases de données,
logiciels et protocoles de communication des données doivent garantir l'efficacité de ces
systémes et la qualité du service.

Santé

Les interfaces de ces systemes avec les utilisateurs doivent respecter les régles minimales en
matiére ergonomique et de protection de la santé.

Sécurité

Des niveaux d'intégrité et de fiabilité suffisants doivent étre assurés pour le stockage ou la
transmission d'informations liées a la sécurité.

Autre matériel (roulant) ferroviaire Ce la ne figure pas dans le champ d’application
des réglementations de I'UE.

Sécurité

Les structures de ce matériel ferroviaires et les
liaisons entre ce matériel et le véhicule doivent,
si le matériel est embarqué, étre congues de
maniére a ce qu’il ne puisse pas bouger de
maniére fortuite, méme en cas de freinage
d’'urgence ou de manceuvre.

L’équipement électrique ne doit pas affecter la
sécuritt et le bon fonctionnement des
installations de command-control et de
signalisation des installations d’infrastructure et
des trains.
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2.8.2

2.8.3

Compatibilité technique

Les caractéristiques de ce matériel ferroviaire
doivent étre telles qu’il puisse étre utilisé sur
toutes les lignes sur lesquelles il est prévu de
circuler en tenant compte des conditions
climatiques.

Santé

Le personnel et, le cas échéant, les voyageurs,
doivent étre protégés contre les dangers et
désagréments.

(Fin du document)

Réf. UE
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Normes techniques et prescriptions techniques uniformes
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SOUS-SYSTEMES

Note explicative :

Les textes des présentes Annexes APTU qui apparaissent sans colonnes sont
identiques aux textes correspondants des dispositions de I’'Union européenne. Les
textes qui apparaissent en deux colonnes different les uns des autres ; la colonne
de gauche contient les dispositions de I'’Annexe APTU, la colonne de droite
comporte le texte des dispositions de I'UE correspondantes. Le texte dans la
colonne de droite sert uniquement comme information et ne fait pas partie des
dispositions de I'OTIF.

Annexe APTU I'interopérabilité de I'UE '

0. INTRODUCTION

Afin de structurer les exigences fonctionnelles
et techniques en relation avec les différents
types d’objets pour lesquels une admission
technique est prévue conformément a la
COTIF (Appendices F et G), le systéme
ferroviaire est divisé en sous-systémes comme
indiqué ci-dessous :

1. LISTE DES SOUS-SYSTEMES

Aux fins de la présente directive,

Texte correspondant dans la Directive relative a

Le systéme ferroviaire est le systéme constituant le systéme ferroviaire peut

étre

divisé selon les sous-systémes suivants, correspondant soit
a) ades domaines de nature structurelle:

— infrastructures,
— énergie,
— controle-commande et signalisation,

— matériel roulant,

— autre matériel ferroviaire (mobile)

! Directive 2008/57/EC, publiée dans le Journal officiel de I'UE L191; le 18.07.2008.
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b) a des domaines de nature fonctionnelle:
— exploitation et gestion du trafic,

— entretien,

l'interopérabilité de 'UE !

— applications télématiques au service des passagers et au service du fret.?

DESCRIPTION DES SOUS-SYSTEMES

Pour chaque sous-systéme ou partie de sous-systéme, la liste des constituants et aspects liés a

l'interopérabilité est

incluse dans [I’Annexel/les Annexes APTU
relatives a ce sous-systeme

proposée par I'Agence lors de I'élaboration du
projet de STI correspondant.

Sans préjuger la détermination de ces aspects ou des constituants d'interopérabilité, ni de
I'ordre dans lequel les sous-systémes seront soumis a des

Annexes APTU,
les sous-systémes comprennent notamment:
Infrastructure (INF)

La COTIF inclut l'infrastructure uniguement en
ce qui concerne les interfaces avec les
véhicules et autres matériels ferroviaires
mobiles. Pour cette raison, le sous-systéme
« Infrastructure » inclut uniquement la voie
courante et les appareils de voie

Energie (ENE)

La COTIF inclut le systéme « Energie »
uniguement en ce qui concerne les interfaces
avec les véhicules et autres matériels
ferroviaires mobiles. Pour cette raison, le
sous-systeme « Energie » inclut uniquement le
matériel aérien (caténaires) et la qualité de
I'énergie fournie.

Contréle-commande et signalisation (CCS)

STI

La voie courante, les appareils de voies, les
ouvrages dart (ponts, tunnels, etc.), les
infrastructures associées dans les gares
(quais, zones d'accés, en incluant les besoins
des personnes a mobilité réduite, etc.), les
équipements de sécurité et de protection.

Le systéme d'électrification, y compris le
matériel aérien et les parties embarquées du
dispositif de mesure de la consommation
électrique.

Tous les équipements nécessaires pour assurer la sécurité, la commande et le contréle des
mouvements des trains autorisés a circuler sur le réseau.

La COTIF r’inclut cela uniquement en ce qui
concerne les véhicules et les interfaces avec
les véhicules et autres matériels ferroviaires
roulants.

Exploitation et gestion du trafic

Les procédures et les équipements associés permettant d'assurer une exploitation cohérente
des différents sous-systémes structurels, tant lors du fonctionnement normal que lors des
fonctionnements dégradés, y compris notamment la formation et la conduite des trains, la

planification et la gestion du trafic.

Les qualifications professionnelles exigibles pour la réalisation de services transfrontaliers.

Applications télématiques

Conformément a I'annexe | (a la directive),

Les futures Annexes APTU : « Bruit émis par le matériel roulant », « Sécurité dans les tunnels ferroviaires » et
« Personnes a mobilité réduite » ne son pas des sous-systemes, mais des Annexes APTU en relation avec un ou
plusieurs sous-systémes.
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2.6

2.7

2.8

Texte correspondant dans la Directive relative a

Vinteropérabilité de I'UE ' Ref. UE

ce sous-systéme comprend deux parties

a) les applications au service des passagers, y compris les systémes d'information des
passagers avant et pendant le voyage, les systémes de réservation, les systémes de
paiement, la gestion des bagages, la gestion des correspondances entre trains et avec
d'autres modes de transport;

b) les applications au service du fret, y compris les systemes d'information (suivi en temps
réel de la marchandise et des trains), les systéemes de triage et d'affectation, les systemes
de réservation, de paiement et de facturation, la gestion des correspondances avec
d'autres modes de transport, la production des documents électroniques
d'accompagnement.

Matériel roulant

La structure, le systétme de commande et de contréle de I'ensemble des équipements du train,
les dispositifs de captage du courant, les équipements de traction et de transformation de
I'énergie, de freinage, d'accouplement, les organes de roulement (bogies, essieux, etc.) et la
suspension, les portes, les interffaces homme/machine (conducteur, personnel a bord,
passagers, en incluant les besoins des personnes a mobilité réduite), les dispositifs de sécurité
passifs ou actifs, les dispositifs nécessaires a la santé des passagers et du personnel a bord.

Le sous-systeme « Matériel roulant» est
divisé en

1) wagons de marchandises et

2) autres véhicules

o trains a autopropulsion thermique ou
électrique ;

o unités de traction thermiques ou
électriques ;

voitures voyageurs ;

equipement de  construction et
d’entretien ferroviaire mobile.

Entretien

Les procédures, les équipements associés, les installations logistiques d'entretien, les réserves
permettant d'assurer les opérations d'entretien correctif et préventif a caractére obligatoire
prévues pour assurer l'interopérabilité du systéme ferroviaire et garantir les performances
nécessaires.

Autre matériel roulant (mobile)

La structure, le dispositif de liaison avec le
véhicule-porteur, portes, serrures et dispositifs
de confinement, dispositifs de sécurité passifs
ou actifs, systémes d’énergie, systemes de
surveillance et de communication, dispositifs
pour l'exploitation par le personnel,
marquages, dispositifs nécessaires a la santé
des passagers et du personnel a bord exposés
au matériel.

(fin du document)
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Annexe 1-C des RU APTU (Appendice F & la COTIF 1999)

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes
applicables a I'ensemble des véhicules et autres matériels

ferroviaires (Dispositions générales)

DOSSIER TECHNIQUE

Note explicative :

Les textes des présentes Annexes APTU qui apparaissent sans colonnes sont
identiques aux textes correspondants des dispositions de I’'Union européenne. Les
textes qui apparaissent en deux colonnes different les uns des autres ; la colonne
de gauche contient les dispositions de I'’Annexe APTU, la colonne de droite
comporte le texte des dispositions de I'UE correspondantes. Le texte dans la
colonne de droite sert uniquement comme information et ne fait pas partie des

dispositions de I'OTIF.
Texte correspondant dans la Directive relative a .
Annexe APTU Vinteropérabilité de I'UE ' Ref. UE
1. DISPOSITIONS GENERALES
Ce dossier technique doit contenir tous les documents nécessaires relatifs aux Dir I10.

caractéristiques du sous-systeme ainsi que, le cas échéant, toutes les piéces attestant la Article 18,
conformité des constituants d'interopérabilité. Il contient également tous les éléments relatifs  oint 3
aux conditions et limites d'utilisation, aux consignes de maintenance, de surveillance continue

ou périodique, de réglage et d'entretien

2, EXIGENCES DETAILLEES CONCERNANT LE DOSSIER TECHNIQUE

Le dossier technique

vérification
doit étre constitué comme suit et
inclure :

- une description du sous-systeme
(véhicule/matériel ferroviaire) ;

- pour les autres sous-systémes:

- plans généraux et de détail conformes

le sous-systéme tel que construit a l'exécution,

Annexe VI,
point 4,
matériel
roulant

qui accompagne la déclaration de

schémas électriques et hydrauliques, schémas des circuits de commande, description des
systémes informatiques et des automatismes, notices de fonctionnement et d'entretien,

etc.,
- liste des constituants d'interopérabilité

| visés a l'article 3

incorporés dans le sous-systéme

- si disponible, |

! Directive 2008/57/EC, publiée dans le Journal official de TUE L191, le 18.07.2008.
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Texte correspondant dans la Directive relative a
l'interopérabilité de 'UE !

copies des déclarations «CE» de conformité ou d'aptitude a I'emploi

des constituants

Réf. UE

dont lesdits constituants doivent étre
munis conformément aux dispositions
de l'article 13 de la directive,

accompagnées, s'il y a lieu, des notes de calcul correspondantes et d'une copie des
comptes rendus des essais et examens effectués par des organismes notifiés sur la base

des

organismes d’évaluation,

- le rapport/certificat d’examen du type et le

cas,
conformité
systéme accompagnant le certificat de
vérification «CE»,

déclarations

spécifications techniques communes

- le cas échéant, les ACI et, si tel est le
«CE» de

intermédiaire du sous-

-y compris le résultat du contrble de leur
validité effectué par I'organisme notifié,

certificat de conformité établi par 'organisme | - certificat de I'organisme notifié chargé

d’évaluation

certifiant que le projet est conforme aux dispositions

de la vérification «CE»,

aux Reégles uniformes APTU et, le cas | dela présente directive

échéant, aux dispositions du RID,

accompagné des notes de calcul correspondantes et visé par ses soins,

précisant, s'il y a lieu, les réserves formulées durant I'exécution des travaux qui n'auraient
pas été levées; le certificat est également accompagné des rapports de visite et d'audit

que l'organisme a établis dans le cadre de sa mission,

(fin du document)

comme précisé aux points 5.3 et 5.4.
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Annexe 1-E des RU APTU (Appendice F a la COTIF 1999)

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes
applicables a I'ensemble des véhicules et autres matériels
ferroviaires (Dispositions générales)

ORGANISME D’I'EVALUATI’ON -
QUALIFICATIONS ET INDEPENDANCE

Note explicative :Les textes des présentes Annexes APTU qui apparaissent sans
colonnes sont identiques aux textes correspondants des dispositions de I'Union
européenne. Les textes qui apparaissent en deux colonnes different les uns des
autres ; la colonne de gauche contient les dispositions de I'Annexe APTU, la
colonne de droite comporte le texte des dispositions de 'UE correspondantes. Le
texte dans la colonne de droite sert uniquement comme information et ne fait pas
partie des dispositions de I'OTIF.

Texte correspondant dans la Directive relative  Réf.
Annexe APTU & linteropérabilité de 'UE ' UE

1. DEFINITIONS

« Organisme d’évaluation » désigne une
autorité compétente ou un organe approprié
conformément a [larticle 5 des Reégles
uniformes ATMF.

2. DISPOSITIONS :

Afin d’étre reconnu et pouvoir exercer la

fonction d’organisme d’évaluation,
'organisme doit remplir les conditions
suivantes :
1. L’organisme d’évaluation L'organisme 1.

son directeur et le personnel chargé d'exécuter les opérations de vérification ne peuvent
pas intervenir, ni directement, ni comme mandataires, dans la conception, la fabrication,
la construction, la commercialisation ou I'entretien des constituants d'interopérabilité ou
des sous-systémes, ni dans I'exploitation. Cela n'exclut pas la possibilité d'un échange
d'informations techniques entre le fabricant et

I'organisme d’évaluation. I'organisme.
2. L’organisme d’évaluation L'organisme 2.

et le personnel chargé des vérifications doivent exécuter les opérations de vérification
avec la plus grande intégrité professionnelle et la plus grande compétence technique et
doivent étre libres de toutes les pressions et incitations, notamment d'ordre financier,
pouvant influencer leur jugement ou les résultats de leur contréle, en particulier de celles
émanant de personnes ou de groupements de personnes intéressés par les résultats des
vérifications.

En particulier,
I'organisme d’évaluation I'organisme

et le personnel chargés des vérifications doivent,

! Directive 2008/57/EC, publiée dans le Journal official de 'UE L191, le 18.07.2008.
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Texte correspondant dans la Directive relative  Réf.

Annexe APTU a l'interopérabilité de I'UE ' UE

si I'Etat contractant le prescrit,
étre fonctionnellement indépendants des autorités désignées pour délivrer

les Certificats techniques les autorisations de mise en service dans
le cadre de la présente directive, les
licences dans le cadre de la directive
95/18/CE, et les certificats de sécurité
dans le cadre de la directive 2004/49/CE,

des entités chargées des enquétes en cas d'accident ou d’incident.
3. L’organisme d’évaluation L'organisme 3.

doit disposer du personnel et posséder les moyens nécessaires pour accomplir de fagon
adéquate les taches techniques et administratives liées a I'exécution des vérifications; il
doit également avoir accés au matériel nécessaire pour les vérifications exceptionnelles.

4. Le personnel chargé des contrbles doit posséder 4.
- une formation technique et professionnelle adéquate,

- une connaissance satisfaisante des prescriptions relatives aux vérifications qu'il
effectue et une pratique suffisante de ces vérifications,

- l'aptitude requise pour rédiger les certificats, les procés-verbaux et les rapports qui
constituent la matérialisation des contréles effectués.

5. L'indépendance du personnel chargé du contrble doit étre garantie. La rémunération de 5.
chaque agent ne doit étre fonction ni du nombre de contrdles qu'il effectue, ni des
résultats de ces contréles.

6. L’organisme d’évaluation | L'organisme 6.

doit souscrire une assurance de responsabilité civile, a moins que cette responsabilité ne
soit couverte par I'Etat sur la base du droit national ou que les vérifications ne soient
effectuées directement par

I'Etat partie. | I'Etat membre.
7. Le personnel de 7.
I'organisme d’évaluation | I'organisme

est lié par le secret professionnel pour tout ce qu'il apprend dans I'exercice de ses
fonctions (sauf a I'égard des autorités administratives compétentes et des autorités
chargées des enquétes sur les accidents de I'Etat ol il exerce ses activités, ainsi qu'a
I'égard des organismes d'enquéte sur les accidents chargés de mener des enquétes sur
les accidents dus a une défaillance des constituants d'interopérabilité ou des sous-
systémes controlés) en vertu

des Regles uniformes de la COTIF ou de de la présente directive ou de toute
toute autre exigence et/ou disposition disposition de droit interne la mettant en
légale de I'Etat partie ou de I'organisation ocsuvre

régionale qui a adhéré a la COTIF
conformément a I'article 38 de la COTIF.

fin du document)
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Modifications du texte

Article premier
Champ d’application

Les présentes Regles uniformes fixent la procédure selon laquelle les véhicules
ferroviaires sont admis a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre utilisés en
trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Reégles uniformes et de leur(s) future(s) Annexe(s), des
Regles uniformes APTU et de leur(s) Annexe(s) et des prescriptions techniques
uniformes (PTU) APTU, les définitions suivantes s’appliquent :

Anm.:« accident » désigne un événement indésirable ou non intentionnel et

imprévu, ou un enchainement particulier d’événements de cette
nature, ayant des conséquences préjudiciables ; les accidents sont
ventilés suivants les types ci-aprés: collisions, déraillements,
accidents aux passages a niveau, accidents de personnes causés par
le matériel roulant en marche, incendies et autres ;

Anm.:« admission de type de construction » désigne le droit octroyé par

d)

da)

f)

9)

lequel l'autorité compétente autorise un type de construction de
véhicule ferroviaire comme base d’admission a I'exploitation de
véhicules répondant a ce type de construction ;

« admission a [I'exploitation » désigne le droit octroyé par lequel
'autorité compétente autorise chaque véhicule ferroviaire ou d’autres
matériels ferroviaires a circuler en trafic international ;

« Commission d’experts techniques » désigne la Commission prévue a
l'article 13, § 1, lettre f) de la Convention ;

« entité adjudicatrice » désigne toute entité, publique ou privée, qui
commande la conception ou la construction, le renouvellement ou le
réaménagement d'un sous-systéme. Cette entité peut étre une
entreprise de transport ferroviaire, un gestionnaire d’infrastructure ou
un détenteur, ou bien le concessionnaire qui est chargé de la mise en
ceuvre d’'un du projet ;

« Etat partie » désigne tout Etat membre de I'Organisation n’ayant fait
aucune déclaration concernant les présentes Reégles uniformes
conformément a I'article 42, § 1, premiére phrase de la Convention ;

« déclaration » désigne la preuve d’'une évaluation effectuée en tout ou
partie pour confirmer qu’un véhicule, un type de construction ou un
élément de construction respecte les dispositions des Reégles
uniformes APTU et de ses PTU (y compris les cas spécifiques
applicables et les spécifications nationales en vigueur conformément a
I'article 12 des Regles uniformes APTU) ;

« élément de construction » ou « constituant » désigne tout composant
élémentaire, groupe de composants, complet ou sous-ensemble d’un
équipement incorporé ou destiné a étre incorporé dans un véhicule
ferroviaire, dans d’autres matériels ferroviaires ou dans une
infrastructure; le concept d’« élément de construction » couvre a la fois
les objets matériels et immatériels tels qu’un logiciel ;
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h)

p)

q)

t)

« entité chargée de la maintenance » (ECM) désigne I'entité chargée de
la maintenance d’un véhicule, qui est inscrite en tant que telle dans le
registre des véhicules prévu a l'article 13 ; cette définition s’applique
aussi a d’autres matériels ferroviaires ;

« exigences essentielles » désignent toutes les conditions définies dans
les Regles uniformes APTU qui doivent étre remplies par le systeme
ferroviaire, les sous-systemes et les constituants d’interopérabilité, y
compris les interfaces ;

« incident » désigne tout événement autre qu’un accident ou qu’un
accident grave, lié a I'exploitation de trains et affectant la sécurité de
I'exploitation ;

« gestionnaire d’infrastructure » désigne toute entreprise ou toute
autorité qui gére une infrastructure ferroviaire ;

« trafic international » désigne la circulation des veéhicules ferroviaires
sur des lignes ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux
Etats parties ;

« enquéte » désigne une procédure visant a prévenir les incidents et
accidents et consistant a collecter et analyser des informations, a tirer
des de conclusions, y compris la détermination des causes (actions,
omissions, événements, conditions ou la combinaison de ces causes,
ayant entrainé l'incident ou l'accident) et, le cas échéant, a formuler
des recommandations en matiére de sécurité ;

« détenteur » désigne la personne ou I'entité qui, ayant la qualité de
propriétaire d’un véhicule ou le droit de l'utiliser, exploite le véhicule
comme moyen de transport et est inscrite en tant que telle dans le
registre des véhicules prévu a l'article13 ;

« fichier de maintenance » désigne le/les document(s) spécifiant les
taches d’inspection et de maintenance a effectuer sur un (type de)
véhicule ou sur d’autres matériels ferroviaires, qui est/sont établi(s)
conformément aux régles et spécifications des PTU incluant,
conformément a l'article 12 des Régles uniformes APTU, les éventuels
cas spécifiques et les spécifications techniques nationales en vigueur ;

« fichier de relevé de maintenance » désigne la documentation relative
a un véhicule ou a d’autres matériels ferroviaires admis, qui contient le
relevé de ses états de service ainsi que les inspections et opérations
de maintenance effectuées sur ce véhicule ;

« réseau » désigne les lignes, les gares, les terminaux et tout type
d’équipement fixe, nécessaire pour assurer une exploitation sire et
continue du systéme ferroviaire ;

« points ouverts » désignent les aspects techniques relatifs a des
exigences essentielles qui n'ont pas été explicitement traités dans une
PTU ;

« autre matériel ferroviaire » désigne tout matériel ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic international, qui n’est pas un véhicule ferroviaire ;

« entreprise de transport ferroviaire » désigne toute entreprise a statut
privé ou public

- qui est autorisée a transporter des personnes ou des
marchandises par chemin de fer et qui assure la traction ou
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ya)
z)

aa)

bb)

cc)

dd)

- qui assure uniquement la traction ;

« infrastructure ferroviaire » (ou juste «infrastructure ») désigne
'ensemble des lignes ferroviaires et installations fixes dans la mesure
ou elles sont nécessaires a la compatibilité avec des véhicules
ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires admis conformément aux
présentes Regles uniformes et a la circulation en toute sécurité de ces
véhicules et d’autres matériels ferroviaires ;

« matériel ferroviaire » désigne les véhicules ferroviaires, les autres
matériels ferroviaires et les infrastructures ferroviaires ;

« véhicule ferroviaire » désigne tout véhicule apte a circuler sur ses
propres roues sur des voies ferrées avec ou sans traction ;

« organisation régionale » désigne une organisation telle que définie a
l'article 38 de la Convention, qui possede la compétence exclusive
que lui ont cédée les Etats parties ;

« renouvellement » désigne tout travail de substitution majeur effectué
sur un sous-systéme ou une partie de ce sous-systéeme ne modifiant
pas ses performances générales ;

« RID » désigne I'Appendice C a la Convention ;

« accident grave » désigne toute collision de trains ou tout
déraillement de train faisant au moins un mort ou au moins cinq
personnes grievement blessées ou d’'importants dommages au
matériel roulant, a l'infrastructure ou a I'environnement, et tout autre
accident similaire ayant des conséquences évidentes sur la
reglementation ou la gestion de la sécurité ferroviaire; « importants
dommages » désignent des dommages qui peuvent étre
immédiatement estimés par l'organisme d’enquéte a un total d’au
moins 1,8 million de DTS ;

« cas spécifique » désigne toute partie du systeme ferroviaire des
Etats parties qui nécessite des dispositions particuliéres dans les PTU,
temporaires ou définitives, en raison de contraintes géographiques,
topographiques, d’environnement urbain ou de cohérence par rapport
au systeme existant. Cela peut comprendre notamment les lignes et
réseaux ferroviaires isolés du reste du réseau, le gabarit, I'écartement
ou l'entraxe des voies, ainsi que les véhicules et d’autres matériels
ferroviaires exclusivement destinés a un usage local, régional ou
historique, et les véhicules et d’autres matériels ferroviaires en
provenance ou a destination de pays tiers ;

« sous-systéme » désigne le résultat de la division du systéme
ferroviaire indiqué dans les PTU ; ces sous-systemes, pour lesquels
des exigences essentielles doivent étre définies, sont de nature
structurelle ou fonctionnelle ;

« admission technique » désigne la procédure conduite par l'autorité
compétente pour admettre un véhicule ferroviaire a circuler et d’autres
matériels ferroviaires a étre utilisés en trafic international ou pour
admettre le type de construction ;

« certificat technique » désigne la preuve officielle du succés d’une
admission technique sous la forme d’'un certificat de type de
conception ou d’un certificat d’exploitation valides ;
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ee) « fichier technique » désigne la documentation relative au véhicule ou a
un autre matériel ferroviaire, contenant toutes ses caractéristiques
techniques (caractéristiques du type), y compris un manuel
d'utilisation et les caractéristiques nécessaires a lidentification de
I'objet/des objets concerné(s).

eea) « STl » désignent les spécifications techniques d’interopérabilité
adoptées en vertu des directives 96/48/CE, 2001/16/CE et
2008/57/CE, qui couvrent chaque sous-systéme ou chaque partie de
sous-systeme afin de répondre aux exigences essentielles et de
garantir 'interopérabilité du systéme ferroviaire ;

ff) « type de construction » désigne les caractéristiques de conception de
base du véhicule ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires telles
que couvertes par un certificat d’examen unique décrit dans le module
d’évaluation SB des PTU ;

gg) « réaménagement » désigne tout travail de modification majeur effectué
sur un sous-systéme ou une partie de ce sous-systéme, qui améliore
ses performances générales.

Article 3
Admission au trafic international

§ 1 Pour circuler en trafic international, chaque véhicule ferroviaire doit étre admis
conformément aux présentes Régles uniformes.

§ 2 L’admission technique a pour but de vérifier que les véhicules ferroviaires
répondent aux :

prescriptions de construction contenues dans les PTU,
Anm.:prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID,
Anm.:conditions particuliéres d’admission selon I'article 7a.

§3 Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants s’appliquent par analogie a
'admission technique d’autres matériels ferroviaires et aux éléments de
construction soit de véhicules, soit d’autres matériels ferroviaires.

Article 3a
Interaction avec d’autres accords internationaux

§ 1 Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires mis en service
conformément a la législation de la Communauté européenne (CE)
applicable et a la législation nationale correspondante, sont considérés
comme admis a I'exploitation par tous les Etats parties conformément aux
présentes Regles uniformes

en cas d’équivalence pleine et entiére entre les dispositions des STI
applicables et les PTU correspondantes, et

Anm.:a condition que la panoplie des STI applicables, en vertu desquelles le
véhicule ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été autorisés,
couvrent 'ensemble des aspects des sous-systémes concernés qui
font partie du véhicule et

Anm.:a condition que ces STI ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec l'infrastructure et

Anm.:a condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent
pas I'objet d’'une dérogation.
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Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou l'autre matériel
ferroviaire est régi par l'article 6, § 4.

§ 2 Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires ayant été admis a
I'exploitation conformément aux présentes Regles uniformes, sont
considérés comme mis en service dans les Etats membres de la
Communauté européenne et dans les Etats appliquant la législation
communautaire par suite d’accords internationaux conclus avec la
Communauté européenne

a) en cas d’équivalence pleine et entiere entre les dispositions des PTU
applicables et les STI correspondantes et

b) a condition que la panoplie des PTU applicables, en vertu desquelles
le véhicule ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été
autorisés, couvrent I'ensemble des aspects des sous-systemes
concernés qui font partie du véhicule et

c) a condition que ces PTU ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec l'infrastructure, et

d) a condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent
pas I'objet d’'une dérogation.

Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou le matériel ferroviaire
sera soumis a autorisation conformément au droit applicable dans les Etats
membres de la Communauté européenne et dans les Etats appliquant la
législation communautaire par suite d’accords internationaux conclus avec
la Communauté européenne.

§ 3 L’admission a I'exploitation, la circulation et la maintenance des véhicules
ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires utilisés dans les Etats membre
de la Communauté européenne, sont régies par les législations
communautaire et nationale applicables. Cette disposition est également
applicable aux Etats parties appliquant la législation de la Communauté
européenne pertinente par suite d’accords internationaux conclus avec
celle-ci.

§ 4 Les §§ 1 a 2 s’appliquent par analogie aux admissions/autorisations des types
de véhicules.

§ 5 Une entité chargée de la maintenance (ECM) d’'un wagon de marchandises,
certifiée conformément a l'article 15, § 2, est réputée certifiée conformément
a la législation de la Communauté européenne applicable et a la législation
nationale correspondante et inversement, en cas d’équivalence pleine et
entiére entre le systéeme de certification adopté en vertu de l'article 14a (5)
de la directive 2004/49/CE concernant la sécurité des chemins de fer
communautaires et les regles adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a l'article 15, § 2.

Article 4
Procédure

§ 1 L’admission technique d’un véhicule s’effectue

soit, en une seule étape, en octroyant I'admission a I'exploitation a un
véhicule individuel donné,

Anm.:S0it, en deux étapes successives, en octroyant

- 'admission de type de construction a un type de construction
donné,
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- puis l'admission a [I'exploitation aux véhicules individuels
répondant a ce type de construction par une procédure
simplifiée de confirmation de I'appartenance a ce type.

§ 2 Les évaluations de la conformité d’'un véhicule ou d’'un élément de construction
aux dispositions des PTU, sur lesquelles 'admission est fondée, peuvent
étre scindées en modules d’évaluation, chacun attesté par une déclaration.
Les modules d’évaluation et le modele de la déclaration sont définis par la
Commission d’experts techniques.

§ 3 Les procédures d’admission technique de linfrastructure ferroviaire sont régies
par les dispositions en vigueur dans I'Etat partie en question.

Article 5
Autorité compétente

§ 1 L’admission technique releve de [lautorité nationale ou internationale
compétente en la matiére conformément aux lois et prescriptions en vigueur
dans chaque Etat partie.

§ 2 Les autorités prévues au § 1 peuvent transférer ou transférent, conformément
aux dispositions en vigueur dans leur Etat, en tout ou partie a des
organismes reconnus aptes ayant leur siége dans leur Etat, la compétence
d’effectuer des évaluations, y compris d’établir les déclarations
correspondantes.

Le transfert de compétence a

une entreprise de transport ferroviaire,

un gestionnaire d’infrastructure,

un détenteur,

une entité chargée de la maintenance (ECM),

un concepteur ou constructeur de matériel ferroviaire participant directement
ou indirectement a la construction de matériels ferroviaires,

y compris les filiales des précédentes entités, est prohibé.

§ 3 Pour étre reconnus aptes, les organismes mentionnés au § 2 doivent remplir les
conditions suivantes :

a) l'organisme doit étre indépendant dans son organisation, sa structure
juridique, et sa prise de décision de toute entreprise ferroviaire,
gestionnaire d’infrastructure, demandeur ou entité de passation de
marchés ; son directeur et le personnel responsable de la réalisation
des évaluations ou de I'établissement des certificats et déclarations ne
doivent pas se retrouver impliqués, que ce soit directement ou en tant
que représentants habilités, dans la conception, la fabrication, la
construction ou la maintenance des constituants, des véhicules ou des
matériels ferroviaires ou dans l'utilisation de ces derniers. Ceci
n’exclut pas pour autant la possibilité d’'un échange d’informations
techniques entre le fabricant ou constructeur et ledit organisme.

b) L’organisme et le personnel responsable des évaluations effectuent
les évaluations avec la plus grande intégrité professionnelle et la plus
grande compétence technique possible et ne doivent faire I'objet ni de
pressions, ni d’incitations, en particulier de nature financiére, qui
pourraient affecter leur jugement ou les résultats de leur inspection, en
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f)

9)

h)

particulier de la part de personnes ou de groupes de personnes
affectés par les résultats des évaluations.

En particulier, 'organisme et le personnel responsable des évaluations
sont indépendants, sur le plan fonctionnel, des organismes chargés
des enquétes en cas d’accidents.

L’organisme emploie le personnel et posséde les moyens nécessaires
pour pouvoir exécuter de maniére appropriée les taches technico-
administratives liées aux évaluations ; il doit avoir également accés a
I’équipement requis pour des évaluations exceptionnelles.

Le personnel responsable des évaluations posséde
- une formation technique et professionnelle appropriée ,

- une connaissance satisfaisante des exigences relatives aux
évaluations qu’il effectue et une pratique suffisante de ces
évaluations et

- 'aptitude a établir les certificats, comptes rendus et rapports
constituant le compte-rendu formel des évaluations conduites.

L'indépendance du personnel responsable des évaluations est
garantie. Aucun agent ne peut étre rémunéré sur la base du nombre
d’évaluations effectuées ou des résultats de ces évaluations.

L’organisme souscrit une assurance de responsabilité civile, a moins
que ladite responsabilité ne soit couverte par I'Etat en vertu de la
législation nationale ou a moins que les évaluations ne soient
effectuées directement par I'Etat partie.

Le personnel de l'organisme est lié par le secret professionnel
concernant tout ce qui vient & sa connaissance dans I'exercice de ses
fonctions (& I'exception des autorités administratives compétentes
dans 'Etat dans lequel elles exercent ces activités) conformément aux
présentes Reégles uniformes ou toute exigence Iégale et/ou
réglementations de I'Etat partie, y compris, au besoin, la législation de
la Communauté européenne.

§ 4 Les dispositions du § 3 s’appliquent par analogie aux autorités effectuant

'admission technique.

§ 5 Un Etat partie veille, par notification ou, au besoin, par les moyens prévus dans

le droit communautaire ou dans le droit des Etats appliquant le droit
communautaire par suite d’accords internationaux conclus avec la
Communauté européenne, a ce que le Secrétaire général soit informé des
organismes responsables de la réalisation des évaluations, vérifications et
homologations, en indiquant le domaine de responsabilité de chacun d’eux.
Le Secrétaire général publie et tient a jour une liste des organismes, de leur
numéro d’identification et de leurs domaines de responsabilité.

§ 6 Tout Etat partie garantit la surveillance adéquate des organismes mentionnés au

§ 2 et retire sa compétence a tout organisme ne remplissant plus les critéres
prévus au § 3, auquel cas il en informe sans délai le Secrétaire général.

§ 7 Un Etat partie qui considére qu’une autorité d’évaluation ou d’homologation d’'un

autre Etat partie, ou qu’un organisme auquel il a transféré sa compétence,
ne remplit pas les critéres énoncés au § 3, peut porter 'affaire devant la
Commission d’experts techniques qui, dans les quatre mois, informe I'Etat
partie en question des changements de toutes natures auxquels il
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conviendra de procéder pour que I'organisme conserve le statut qui lui a été
conféré. En relation avec ce qui précéde, la Commission d’experts
techniques peut décider d’ordonner a I'Etat partie de suspendre ou de retirer
les homologations délivrées sur la base des travaux effectués par
I'organisme ou I'autorité en question.

Article 6
Validité des certificats techniques

§ 1 Les certificats techniques délivrés par l'autorité compétente d’'un Etat partie

conformément aux présentes Régles uniformes sont valides dans tous les
autres Etats parties. Toutefois, la circulation et I'utilisation sur le territoire de
ces autres Etats sont régies par les conditions spécifi€es dans le présent
article.

§ 2 Une admission a l'exploitation permet aux entreprises de transport ferroviaire

d’exploiter un véhicule uniquement sur les infrastructures compatibles avec
ce véhicule conformément a ses spécifications et aux autres conditions
d’admission; il incombe a l'entreprise de transport ferroviaire de s’en
assurer.

§ 3 Sans préjudice de larticle 3a, une admission a I'exploitation délivrée pour un

§4 a)

b)

véhicule conforme a I'ensemble des PTU applicables permet a ce véhicule
de circuler librement sur le territoire d’autres Etats parties a condition que

toutes les exigences essentielles soient couvertes dans ces PTU et
Anm.:le véhicule ne soit pas sujet a
- un cas spécifique ou

- des points ouverts relatifs a la compatibilit¢ technique avec
l'infrastructure ou

- une dérogation.

Les conditions de libre circulation peuvent étre également spécifiees dans
les PTU concernées.

Si, dans un Etat partie, une admission a I'exploitation a été délivrée pour un
véhicule qui

- est sujet a un cas spécifique, a un point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec linfrastructure ou a une dérogation,
ou

- n’est pas conforme aux PTU relatives au matériel roulant et a
toutes autres dispositions pertinentes, ou

si toutes les exigences essentielles ne sont pas couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes des autres Etats peuvent demander au
demandeur de leur fournir des informations techniques additionnelles telles
gu’une analyse de risque ou des tests du véhicule avant de lui octroyer une
admission a I'exploitation complémentaire.

Pour la partie du véhicule conforme a une PTU ou a une partie d’'une PTU,
les autorités compétentes doivent accepter les vérifications effectuées par
d’autres autorités compétentes conformément aux PTU. Pour l'autre partie
du véhicule, les autorités compétentes doivent prendre pleinement en
compte le tableau d’équivalence prévu a l'article 13 des Régles uniformes
APTU.
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Le respect
de dispositions identiques et de dispositions déclarées équivalentes,
Anm.:de dispositions qui ne sont pas liées a un cas spécifique et

Anm.:de dispositions qui ne sont pas liées a la compatibilité technique avec
l'infrastructure,

ne fait pas I'objet d’'une nouvelle évaluation.
§ 5 Les §§ 2 a 4 s’appliquent par analogie a une admission de type de construction.

Article 6a
Reconnaissance de la documentation procédurale

§ 1 Les évaluations, déclarations et autre documentation réalisées conformément
aux présentes Regles uniformes sont reconnues comme preuves réfutables
par les autorités et organismes compétents, les entreprises de transport
ferroviaire, les détenteurs et les gestionnaires d’infrastructure dans tous les
Etats parties.

§ 2 Si une exigence ou une disposition a été reconnue équivalente conformément a
I'article 13 des Régles uniformes APTU, les évaluations et tests associés qui
ont été déja effectués et documentés, ne sont pas répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests techniques et fonctionnels

La Commission d’experts techniques peut adopter des régles destinées a étre
incluses dans une Annexe aux présentes Reégles uniformes et des spécifications
destinées a étre incluses dans une ou plusieurs PTU concernant les dispositions
relatives aux inspections techniques, aux fichiers de relevé de maintenance des
véhicules admis et aux tests fonctionnels tels que les essais de freinage de train, et
leur reconnaissance mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables aux véhicules

§ 1 Pour étre et rester admis a la circulation en trafic international, un véhicule
ferroviaire doit répondre :

aux PTU et
si elles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§ 2 En I'absence de PTU applicables au sous-systeme, I'admission technique est
fondée sur les spécifications techniques nationales applicables qui sont en
vigueur, conformément a l'article 12 des Régles uniformes APTU, dans
I'Etat dans lequel une demande d’admission technique est faite.

§ 3 Si les PTU ne couvrent pas I'ensemble des exigences essentielles ou dans le
cas de cas spécifiques ou de points ouverts, 'admission technique est
fondée sur

a) les dispositions contenues dans les PTU,
b sielles sont applicables, les dispositions contenues dans le RID et

c) les spécifications techniques nationales applicables qui sont en vigueur
conformément a l'article 12 des Régles uniformes APTU.
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Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts techniques adopte des directives ou dispositions
obligatoires concernant les dérogations aux dispositions de l'article 7 et les méthodes
d’évaluation qui peuvent étre ou sont utilisées.

Article 8
Prescriptions applicables a I'infrastructure ferroviaire

§ 1 Pour garantir qu’un véhicule ferroviaire admis a circuler en trafic international
conformément aux présentes Regles uniformes, circulera en toute sécurité
sur linfrastructure ferroviaire et qu’il sera compatible avec elle,
linfrastructure ferroviaire doit répondre

aux dispositions contenues dans les PTU et
si elles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§ 2 L’admission de linfrastructure et la surveillance de sa maintenance demeurent
régies par les dispositions en vigueur dans I'Etat partie dans lequel se situe
l'infrastructure.

§ 3 Les articles 7 et 7a s’appliquent par analogie a l'infrastructure.

Article 9
Prescriptions d’exploitation

§ 1 Les entreprises de transport ferroviaire qui exploitent un véhicule ferroviaire
admis a la circulation en trafic international, sont tenues de respecter les
prescriptions relatives a I'exploitation d’un véhicule en trafic international,
figurant dans les PTU.

§ 2 Les entreprises et administrations qui gérent dans les Etats parties
l'infrastructure, y compris les systémes de sécurité et de controle de
I'exploitation, qui est destinée et apte a étre exploitée en trafic international,
sont tenues de respecter les prescriptions techniques figurant dans les PTU
et d’'y satisfaire de fagon permanente lors de la construction et de la gestion
de cette infrastructure.

Article 10
Demande et octroi de certificats techniques, déclarations et conditions afférentes

§ 1 L’octroi d’'un certificat technique est attaché au type de construction d’un
véhicule ferroviaire ou au véhicule ferroviaire proprement dit.

§ 2 Une demande de certificat technique peut étre faite par :
le constructeur,
une entreprise de transport ferroviaire,
Anm.:le détenteur du véhicule,
Anm.:le propriétaire du véhicule,
Anm.:le gestionnaire d’infrastructure.

§ 3 La demande de certificat technique, y compris les déclarations appropriées, peut
étre faite auprés de toute autorité compétente ou de tout organisme de I'un
des Etas parties, dans le cadre des compétences prévues a l'article 5.

§ 4 Si l'article 6, § 4 s’applique au véhicule, le demandeur indique les Etats parties
(ou, le cas échéant, les lignes) pour lesquels les certificats techniques sont
requis de maniére a garantir la libre circulation ; dans ce cas, les autorités et
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les organismes d’évaluation compétents doivent coopérer de fagon a
faciliter le processus pour le demandeur.

§ 5 L’ensemble des frais occasionnés par le processus d’admission est supporté par
le demandeur, sauf disposition contraire des lois et prescriptions en vigueur
dans I'Etat dans lequel 'admission est octroyée. L'exécution d’admissions
techniques aux fins de profit est prohibée.

§ 5a L’ensemble des décisions, évaluations, tests, etc. sont exécutés de maniére
non discriminatoire.

§ 6 Le demandeur élabore et joint a sa demande un fichier technique et un fichier de
maintenance contenant les informations requises dans les PTU.
L’'organisme d’évaluation vérifie, corrige et ajoute des informations
appropriées a ces fichiers afin qu'ils reflétent les propriétés du véhicule.

§ 7 Chaque évaluation effectuée est décrite par I'évaluateur dans un rapport
d’évaluation qui justifie les évaluations en I'occurrence effectuées et précise
les dispositions par rapport auxquelles I'objet a été évalué et si celui-ci a
réussi ou raté I'évaluation.

§ 8 Celui qui demande un certificat d’exploitation par la procédure d’admission
technique simplifiée (article 4, § 1, lettre b)) joint a sa demande le certificat
de type de conception, établi conformément a l'article 11, § 2, et démontre,
de maniére appropriée, que les véhicules pour lesquels il demande un
certificat d’exploitation correspondent a ce type de construction.

§ 9 Un certificat technique est octroyé en principe pour une durée illimitée ; son
champ d’application peut étre général ou restreint.

§ 10 En cas de modification de dispositions pertinentes des prescriptions
mentionnées a l'article 7, sur la base desquelles un type de construction a
été admis, et d’'absence de dispositions provisoires pertinentes, I'Etat partie
dans lequel le certificat de type de conception a été délivré, décide, apres
consultation des autres Etats dans lesquels le certificat est valide
conformément a l'article 6, si le certificat peut conserver sa validité ou s’il
doit étre renouvelé. Les criteres a vérifier en cas de renouvellement d’'une
admission de type de construction ne peuvent concerner que les
dispositions modifiées. Ledit renouvellement n’affecte pas les admissions a
I'exploitation déja octroyées sur la base de types précédemment admis.

§ 11 En cas de renouvellement ou de réaménagement, I'entité adjudicatrice ou le
constructeur envoie a I'Etat partie concerné un dossier décrivant le projet.
L’Etat partie examine ce dossier et, prenant en compte la stratégie de mise
en ceuvre figurant dans les PTU applicables, décide si I'étendue des travaux
est telle qu’une nouvelle admission a I'exploitation au sens des présentes
Régles uniformes est nécessaire.

Une nouvelle admission a I'exploitation est nécessaire dans tous les cas ou
le niveau de sécurité général du sous-systéeme concerné peut étre affecté
de maniére négative par les travaux envisagés. Si une nouvelle admission
est nécessaire, I'Etat partie décide dans quelle mesure les dispositions des
PTU afférentes doivent étre appliquées au projet.

L’Etat partie prend sa décision au plus tard dans les quatre mois suivant la
soumission du dossier complet par le demandeur.

Lorsqu’une nouvelle admission est nécessaire et si les PTU ne sont pas
pleinement appliquées, I'Etat partie notifie au Secrétaire général

la raison pour laquelle une PTU n’est pas pleinement appliquée,
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Anm.:les caractéristiques techniques applicables en lieu et place des PTU et

Anm.:les organismes responsables de la fourniture des informations
requises sous a) et b).

Le Secrétaire général publie l'information notifiée sur le site Web de
I’Organisation.

§12 Le § 11 s’applique par analogie a un certificat de type de conception et a
toute déclaration concernant la construction ou les éléments de construction
en question.

Article 10a
Reégles relatives aux retraits ou suspensions des certificats techniques

§ 1 Une autorité compétente d’'un Etat partie autre que celle ayant octroyé la
(premiére) admission a I'exploitation qui découvre une non-conformité, doit
en aviser, avec tous les détails, la (premiere) autorité ayant octroyé
'admission; si la non-conformité conceme un certificat de type de
conception, I'autorité qui I'a délivré est également informée.

§ 2 Un certificat d’exploitation peut étre retiré
lorsque le véhicule ferroviaire n’est plus conforme aux

- prescriptions contenues dans les PTU et dans les spécifications
nationales applicables qui sont en vigueur conformément a
I'article 12 des Regles uniformes APTU ou

- conditions particuliéres de son admission selon I'article 7a, ou

- prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le
RID ou

Anm.:Si le détenteur ne répond pas a l'injonction de I'autorité compétente de
remédier aux défauts dans le délai prescrit ou

Anm.:lorsque des prescriptions et conditions, résultant d’une admission
restreinte selon l'article 10, § 10, ne sont pas remplies ou respectées.

§ 3 Seule l'autorité qui a octroyé le certificat de type de conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

§ 4 Le certificat d’exploitation est suspendu

lorsque les contréles techniques, les inspections, la maintenance et
I'entretien du véhicule ferroviaire prescrits dans son fichier de
maintenance, dans les PTU, dans les conditions particuliéres
d’admission prévues a larticle 7a ou dans les prescriptions de
construction et d’équipement contenues dans le RID ne sont pas
exécutés (ou si les délais ne sont pas observés) ;

Anm.:Si, en cas d’avarie grave causée a un veéhicule ferroviaire, I'ordre de
présentation du véhicule émanant de l'autorité compétente n’est pas
suivi d’effet ;

Anm.:en cas de non-respect des présentes Reégles uniformes et des
prescriptions contenues dans les PTU ;

Anm.:Si les spécifications nationales applicables qui sont en vigueur
conformément a larticle 12 des Reégles uniformes APTU ou les
dispositions déclarées équivalentes conformément a l'article 13 des
Regles uniformes APTU ne sont pas respectées. La validité du
certificat est suspendue pour I'Etat partie/les Etats parties concerné(s).
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§ 5 Le certificat d’exploitation devient caduc lorsque le véhicule ferroviaire est retiré
du service. Le retrait du service est notifié a l'autorité compétente qui a
accordé 'admission a I'exploitation.

§ 6 Les §§ 1 a 4 s’appliquent par analogie au certificat de type de conception.

Article 10b
Reégles relatives aux évaluations et procédures

§ 1 La Commission d’experts techniques a la compétence d’adopter d’autres
dispositions obligatoires concernant les évaluations et régles procédurales
d’admission technique.

§ 2 En outre, et sans contradiction aucune avec les dispositions fixées par la
Commission d’experts techniques conformément au § 1, les Etats parties ou
les organisations régionales peuvent adopter (ou conserver) des
dispositions concernant des procédures obligatoires détaillées et non-
discriminatoires relatives aux évaluations et exigences posées en matiére
de déclarations. Ces dispositions sont notifiées au Secrétaire général, qui
en avise la Commission d’experts techniques, et publiées par I'Organisation.

Article 11
Certificats techniques et déclarations

§ 1 L’admission de type de construction et l'admission a [I'exploitation sont
constatées par des documents distincts dénommeés : « Certificat de type de
conception » et « Certificat d’exploitation ».

§ 2 Le certificat de type de conception :

spécifie le concepteur et le constructeur prévu du type de construction du
véhicule ferroviaire ;

Anm.:contient le fichier technique et le fichier de maintenance en piéces
jointes ;

Anm.:le cas échéant, spécifie les limites et conditions particuliéres de
circulation pour le type de construction d’un véhicule ferroviaire et pour
les véhicules ferroviaires répondant a ce type de construction ;

Anm.:contient le/les rapport(s) d’évaluation en piéce(s) jointe(s) ;

Anm.:le cas échéant, spécifie toutes les déclarations (de conformité et de
vérification) afférentes délivrées ;

Anm.:spécifie I'autorité compétente ayant délivré le certificat et la date de
délivrance, et porte la signature de 'autorité ;

Anm.:contient, le cas échéant, sa période de validité.
§ 3 Le certificat d’exploitation comprend
toutes les informations indiquées au § 2, et

Anm.:le(s) code(s) d’identification du/des véhicule(s) couvert(s) par le
certificat ;

Anm.:des informations sur le détenteur du/des véhicule(s) ferroviaire(s)
couvert(s) par le certificat a la date de sa délivrance ;

Anm.:le cas échéant, sa période de validité.

§ 4 Le certificat d’exploitation peut couvrir un groupe de véhicules individuels de
méme type, auquel cas les informations requises conformément au § 3 sont
spécifiées de maniére identifiable pour chacun des véhicules composant ce
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§5
§6

§7
§8

§9

§1

§ 2
§3

§ 1

§2

§3

groupe, et le fichier technique contient une liste de la documentation
identifiable concernant les tests effectués sur chaque véhicule.

Le fichier technique et le fichier de maintenance contiennent les informations
requises conformément aux dispositions des PTU.

Les certificats sont imprimés dans I'une des langues de travail conformément a
l'article 1, § 6 de la Convention.

Les certificats et déclarations sont délivrés au demandeur.

Le certificat d’exploitation est attaché a 'objet. Une fois le véhicule en service, le
détenteur du certificat d’exploitation (y compris le fichier technique et le
fichier de maintenance), s’il ne s’agit pas du détenteur actuel, le remet sans
délai au détenteur actuel conjointement au fichier de relevé de maintenance,
et met a disposition toutes les instructions détaillées (supplémentaires)
concernant l'exploitation et la maintenance qui sont toujours en sa
possession.

Le § 8 s’applique par analogie aux veéhicules et matériels ferroviaires admis
conformément a [larticle 19, la documentation en question étant en
l'occurrence la documentation relative a I'homologation et toute autre
documentation contenant des informations en tout ou en partie similaires a
celles demandées dans les spécifications relatives au fichier technique, au
fichier de maintenance et au fichier de relevé de maintenance.

Article 12
Modéles uniformes

L’Organisation prescrit des modéles uniformes des certificats mentionnés a
l'article 11, des déclarations décidées conformément a l'article 4, § 2 et du
rapport d’évaluation conformément a I'article 10, § 7.

Les modeles sont élaborés et adoptés par la Commission d’experts techniques.

La Commission d’experts techniques peut décider d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre modéle spécifié que celui prescrit dans les
Reégles uniformes, mais qui contient les informations requises conformément
a l'article 11, pour qu’ils soient reconnus en tant que substituts équivalents.

Article 13
Registres

Un registre sous forme de banque de données électroniques contenant des
informations concernant les véhicules ferroviaires pour lesquels un certificat
d’exploitation a été délivré, et les types de constructions pour lesquels un
certificat de type de conception a été délivré, est créé et tenu a jour sous la
responsabilité de [I'Organisation. Le registre comprend les véhicules
ferroviaires admis conformément a larticle 19; il peut englober des
véhicules ferroviaires admis a la circulation en trafic national uniquement.

La banque de données comprend également un registre contenant des
informations concernant les autoritts compétentes et les organismes
auxquels la compétence a été transférée conformément a l'article 5, ainsi
que les contréleurs accrédités/reconnus conformément a I'article 15, § 2.

La Commission d’experts techniques peut décider d’inclure dans la banque de
données d’autres données qui seront utilisées dans I'exploitation ferroviaire
telles que des informations concernant les déclarations, les inspections et la
maintenance des véhicules admis (y compris la prochaine inspection
prévue) ainsi que des informations concernant les incidents et accidents et
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les registres précisant le codage des véhicules, les sites, les entreprises de
transport ferroviaire, les détenteurs, les gestionnaires d’infrastructure, les
ateliers, les constructeurs, les entités chargées de la maintenance (ECM),
etc.

§ 4 La Commission d’experts techniques définit I'architecture technico-fonctionnelle
de la banque de données ainsi que les données nécessaires, la date et la
maniére dont les données seront fournies, la nature des droits d’acces et
autres aspects d’ordre administratif et organisationnel, y compris le type de
structure de la base de données a appliquer. Dans tous les cas, le
changement de détenteur, d’ECM, les retraits de service, les
immobilisations officielles, les suspensions et retraits de certificats, les
déclarations ou autre attestation et les modifications apportées a un
véhicule qui dérogeraient du type de construction admis, sont communiqués
sans délai au Secrétaire général.

§ 5 Pour lapplication du présent article, la Commission d’experts techniques
considérera les registres établis par les Etats parties et les organisations
régionales de maniére a réduire toute charge excessive pour les parties
concernées telles que les organisations régionales, les Etats parties, les
autorités compétentes et l'industrie. Afin également de réduire au minimum
les colts pour I'Organisation et d’obtenir des systémes de registres
cohérents, toutes les parties concernées coordonneront avec I'Organisation
leurs plans et le développement des registres qui rentrent dans le champ
d’application des présentes Regles uniformes.

§ 6 Les données enregistrées dans la banque de données sont considérées comme
preuve réfutable de 'admission technique d’un véhicule ferroviaire.

§ 7 La Commission d’experts techniques peut décider que les frais de création et de
fonctionnement de la banque de données seront supportés en tout ou partie
par les utilisateurs ; la fourniture et la modification des données seront
gratuites, leur consultation pouvant par contre faire I'objet d’'une taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

§ 1 Les véhicules ferroviaires admis a la circulation doivent porter :

un signe, qui établit clairement qu’ils ont été admis a la circulation en trafic
international conformément aux présentes Régles uniformes, et

Anm.:les autres inscriptions et signes prescrits dans les PTU, y compris un
code d’identification unique (le numéro du véhicule).

L’autorité compétente octroyant I'admission a I'exploitation est tenue de
s’assurer qu’un code d’identification alphanumérique a été assigné a
chaque véhicule. Ce code, qui inclut le code du pays du premier Etat ayant
admis le véhicule, doit étre marqué sur chaque véhicule et étre entré dans le
Registre national des véhicules (NVR) de cet Etat, ainsi que I'exige I'article
13.

§ 2 La Commission d’experts techniques fixe le signe prévu au § 1, lettre a), ainsi
que les délais de transition pendant lesquels les véhicules ferroviaires admis
a la circulation en trafic international peuvent porter des inscriptions et
signes dérogeant a ceux prescrits selon le § 1.
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Article 15
Maintenance

§ 1 Les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre en bon
état d’entretien de facon a se conformer aux dispositions spécifiées dans les
PTU et a y satisfaire en permanence, et de fagon a ce que leur état ne
compromette en aucune maniére la sécurité d’exploitation et ne nuise pas a
linfrastructure, a l'environnement et a la santé publique lors de leur
circulation ou de leur utilisation en ftrafic international. A cet effet, les
véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre
disponibles pour I'entretien, les inspections et la maintenance et étre soumis
a l'entretien, aux inspections et a la maintenance tels que prescrits dans le
fichier de maintenance joint au certificat d’exploitation, dans les PTU, dans
les conditions particulieres d’admission conformément a l'article 7a et dans
les dispositions contenues dans le RID.

§ 2 Une entité chargée de la maintenance (ECM) est assignée a chaque véhicule
avant son admission a I'exploitation ou son utilisation sur le réseau, et
enregistrée dans la banque de données prévue a l'article 13. Une entreprise
ferroviaire, un gestionnaire d’infrastructure ou un détenteur peut étre une
ECM. L’ECM garantit, au moyen d’un systéme de maintenance, que les
véhicules dont la maintenance lui a été confiée sont aptes a circuler en toute
sécurité. L'ECM effectue elle-méme la maintenance ou la sous-traite a des
ateliers de maintenance.

L’ECM pour un wagon de marchandises doit détenir un certificat valide
délivré par un contréleur externe accrédité/reconnu dans l'un des Etats
parties.

La Commission d’experts techniques adopte des regles détaillées
complémentaires concernant la certification et le controle des ECM, les
contréleurs accrédités/reconnus, leur accréditation/reconnaissance ainsi
que les contrbles et certificats de controle. Lesdites régles précisent si elles
sont équivalentes aux criteres applicables au systéme de certification des
ECM adoptés au sein de la Communauté européenne ou dans les Etats
appliquant la législation communautaire par suite d’accords internationaux
conclus avec la Communauté européenne.

Lesdites régles, qui englobent également des régles relatives au retrait et a
la suspension des certificats et accréditations, sont définies dans une
Annexe aux présentes Reégles uniformes dont elles forment partie
intégrante.

§ 3 Un exploitant ferroviaire est responsable de la circulation, en toute sécurité, de
ses trains, et doit veiller a ce que les véhicules en circulation soient
convenablement entretenus. L'ECM doit par conséquent garantir que des
informations fiables concernant les données et processus de maintenance
soient mises a la disposition de [I'exploitant ferroviaire, et I'exploitant
ferroviaire doit fournir a ’'lECM, en temps utile, les données et informations
concernant I'exploitation de ses véhicules et des autres matériels
ferroviaires dont 'ECM est chargée. Dans les deux cas, les données et
informations en question sont spécifiées dans '’Annexe mentionnée au § 2.

§ 4 L'ECM d’un véhicule admis établit et tient & jour un fichier de relevé de
maintenance relatif au dit véhicule. Le relevé est tenu a la disposition de
l'autorité nationale compétente qui peut le contrdler.

§ 5 La Commission d’experts techniques peut adopter des directives ou
réglementations sur la certification et le contréle des ateliers de
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§1 En

§ 1a

maintenance et la reconnaissance mutuelle des certificats et contrbles. Les
réglementations prévues au présent paragraphe sont définies dans une
Annexe aux présentes Regles uniformes dont elles font partie intégrante, et
sont publiées sur le site Web de I'Organisation.

Article 16
Incidents, accidents et avaries graves

cas d’incident, d’accident ou d’avarie grave de véhicules ferroviaires,
'ensemble des parties impliquées (les gestionnaires de l'infrastructure, les
détenteurs, I'ECM, les entreprises ferroviaires concernées et, le cas
échéant, d’autres acteurs) sont tenus

de prendre, sans délai, toutes les mesures nécessaires pour assurer la
sécurité du trafic ferroviaire, le respect de I'environnement et la santé
publique, et

Anm.:d’établir les causes de l'incident, de I'accident ou de 'avarie grave.

Les mesures prévues au § 1 doivent étre coordonnées. Une telle
coordination est du ressort du gestionnaire d’infrastructure, sauf stipulation
contraire des dispositions en vigueur dans I'Etat en question. Outre le devoir
d’enquéte imposé aux parties impliquées, I'Etat partie peut exiger qu’une
enquéte indépendante soit menée.

§ 2 Est considéré comme gravement avarié un véhicule qui ne peut plus étre réparé

par une opération de peu d’'importance qui lui permettrait d’étre intégré dans
un train et de circuler sur ses propres roues sans danger pour I'exploitation.
Si la réparation peut étre effectuée en moins de soixante-douze heures ou si
les colts sont inférieurs a 0,18 million de DTS au total, I'avarie n’est pas
réputée grave.

§ 3 Les incidents, accidents et avaries graves sont communiqués, sans délai, a

'autorité ou a I'organisme qui a admis le véhicule a la circulation. Cette
autorité ou cet organisme peut demander une présentation du véhicule
avarié, eéventuellement déja réparé, pour pouvoir examiner la validité de
'admission a I'exploitation octroyée. Le cas échéant, la procédure d’octroi
de 'admission a I'exploitation doit étre renouvelée.

§ 4 Les Etats parties tiennent des registres, publient des rapports d’enquéte

englobant leurs conclusions et recommandations, informent [l'autorité
chargée de la délivrance des certificats d’homologation et I'Organisation des
causes des incidents, accidents et avaries graves en trafic international, qui
sont survenus sur leur territoire. La Commission d’experts techniques peut
examiner les causes d’incidents, d’accidents et d’avaries graves en trafic
international dans le but de faire évoluer, si possible, les prescriptions de
construction et d’exploitation des véhicule ferroviaires et d’autres matériels
ferroviaires contenues dans les PTU, et peut, si nécessaire, dans un délai
trés court, décider d’'ordonner aux Etats parties de suspendre les certificats
d’exploitation, les certificats de type de conception ou les déclarations
deélivrées concernées.

§ 5 La Commission d’experts techniques peut élaborer et adopter des régles

contraignantes complémentaires concernant I'enquéte d’incidents,
d’accidents et d’avaries graves et des spécifications concernant les
organismes d’enquéte indépendants d’'un Etat ainsi que la forme et le fond
des rapports. Elle peut aussi modifier les valeurs/nombres prévus au § 2 et
a l'article 2, lettre ff).
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Article 17
Immobilisation et refus des véhicules

§ 1 Une autorité compétente, une autre entreprise de transport ferroviaire ou un
gestionnaire d’infrastructure ne peut pas refuser ou immobiliser des
véhicules ferroviaires en vue d’empécher leur circulation sur des
infrastructures ferroviaires compatibles si les présentes Reégles uniformes,
les prescriptions contenues dans les PTU, les éventuelles conditions
particulieres d’admission définies par l'autorité d’admission ainsi que les
prescriptions de construction et d’exploitation contenues dans le RID, sont
respectées.

§ 2 Le droit d’'une autorité compétente d’inspecter et d'immobiliser un véhicule n’est
pas affecté en cas de présomption de non-respect du § 1; toutefois,
'examen visant a obtenir la certitude devra étre effectué aussi rapidement
que possible, et en tous cas, dans un délai de vingt-quatre heures.

§ 3 Néanmoins, si un Etat partie ne suspend, ni ne retire un certificat dans le délai
imparti conformément a I'article 5, § 7 ou a l'article 16, § 4, d’autres Etats
parties sont habilités a refuser ou a immobiliser le/les véhicule(s) en
question.

Article 18
Non-respect des prescriptions

§ 1 Sous réserve du § 2 et de l'article 10a, § 3, lettre c), les conséquences juridiques
résultant du non-respect des présentes Régles uniformes et des PTU sont
réglées par les dispositions en vigueur dans I'Etat partie dont l'autorité
compétente a accordé l'admission a I'exploitation, y compris les régles
relatives aux conflits de lois.

§ 2 Les conséquences, en droit civil et pénal, du non-respect des présentes Regles
uniformes et des PTU sont réglées, en ce qui concerne l'infrastructure, par
les dispositions en vigueur dans I'Etat partie dans lequel le gestionnaire de
l'infrastructure a son siége, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

Article 19
Dispositions transitoires

§ 1 L’article 3, § 1 s’applique aux véhicules existants, renouvelés et réaménagés.
Des dispositions transitoires sont prescrites dans le présent article pour les
véhicules qui ont été homologués pour le trafic international en vertu des
RIV, RIC ou autres accords internationaux pertinents, et qui font I'objet d’'un
marquage correspondant.

§ 2 A la date d’entrée en vigueur des présentes Reégles uniformes, les véhicules
existants portant le marquage RIV ou RIC comme preuve de leur conformité
actuelle aux dispositions techniques de I'accord RIV 2000 (édition révisée
du 1 janvier 2004) ou de I'accord RIC respectivement, sont réputés admis
a circuler sur les réseaux des Etats parties en fonction de leur compatibilité
avec les infrastructures ferroviaires (définie par les marquages sur le
wagon) pour lesquelles ils ont été admis par I'un des Etats parties.

§ 2a Les véhicules existants ne portant pas le marquage RIV ou RIC, mais qui
ont été admis et dotés d’'un marquage conformément aux accords bilatéraux
ou multilatéraux entre Etats parties notifiés a I'Organisation sont également
réputés admis a circuler sur les réseaux couverts par 'accord concerné.
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§ 3 L’admission transitoire conformément aux §§ 2 et 2a est valide jusqu’a ce que le
véhicule nécessite une nouvelle admission conformément a l'article 10, §
11.

§ 4 Linscription RIV, RIC ou autre marquage sur le véhicule accepté par la
Commission d’experts techniques, ainsi que les données stockées dans la
base de données prévue a larticle 13, sont considérés comme preuves
suffisantes de I'homologation. Toute modification non autorisée de ce
marquage est considérée comme une fraude et sera réprimée en vertu de la
législation nationale.

§ 5 Indépendamment de cette disposition transitoire, le véhicule et sa
documentation doivent étre conformes aux dispositions des PTU en vigueur
concernant le marquage et la maintenance ; la conformité aux dispositions
du RID en vigueur, si elles sont applicables, doit étre également garantie. La
Commission d’experts techniques peut également décider que des
dispositions relatives a la sécurité, introduites dans les PTU, doivent étre
respectées dans un certain délai, indépendamment de toute disposition
transitoire.

§ 6 Les véhicules existants ne rentrant pas dans le champ d’application des §§ 2 et
2a peuvent étre admis a l'exploitation sur requéte d’un demandeur a
lautoritt compétente. Cette derniere peut exiger du demandeur des
informations techniques complémentaires, c’est-a-dire une analyse de
risque et/ou des tests du véhicule, avant d’octroyer une admission
d’exploitation complémentaire. Néanmoins, les autorités compétentes
doivent prendre pleinement en compte le tableau d’équivalence prévu a
l'article 13 des Regles uniformes APTU.

§ 7 La Commission d’experts techniques peut adopter d’autres dispositions
transitoires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs a I'admission technique de véhicules ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires destinés a étre utilisés en trafic international, peuvent étre
portés devant la Commission d’experts techniques s’ils n’ont pas été réglés par voie
de négociation directe entre les parties impliquées. De tels différends peuvent
également étre soumis au tribunal arbitral, conformément a la procédure prévue au
Titre V de la Convention.
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M3meHe n gonyHe KoHeeHuuje
Heo Il
3ajegHnyke ogpenbe
UnaH 9.
O6pavyHcka jeanHuua
1. Tauka 4. 6puwe ce.
2. Tay. 5. n 6. noctajy 1ay. 4. n 5.
3. Tauka 4 (gocagawma Tayka 5) merwa ce 1 rnacu:
.layka 4

CBaku nyT Kaga ce M3MEHM HUXOB MOCTynak m3padyHaBaha, OAHOCHO
BPEAHOCT HMxoBe gomMahe Banyte y OOHOCY Ha 0OpayvyHCKy jeavHuuy, ApXase
yYnaHuue caonuwTaBajy eHepanHOM ceKpeTapy CBOj MOCTynaK 3a u3padyHaBakbe
npema Tadkn 3. [eHepanHu cekpeTap obaBelLTaBa ocTane Ap)KaBe YfaHuLe O OBUM
caonuwTtewmma.”

Heo IV
PurHaHcHpare
UnaH 27.
PeBu3auja pauyHa
1. Tau. 3, 5, 6, 8. n 10. 6pnay ce.
2. Tauyka 4. nocTaje Tadka 3.
3. Tauka 7. nocTaje Tauka 4.

4. Tauyka 9. nocTaje Taudka 5.
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NameHe n gonyHe OopaTtka E (CUI) KoHBeHuuje
Oeo |
OnwTtn peo
UnaH 3.
OeduHuumje
Tau. 6), u), @) u 2) merajy ce u anace:
(3a cepxe osux jeOuHcmeeHuXx npasuna, u3pas)

,0) ,ynpaBrbay WH(pacTpykType” o03HayaBa OHOr KO CTaB/ba Ha
pacnonarare XernesHuyky MHPacTpyKTypy M OAroBOpaH je y cknagy ca Baxehum
3aKoHMMa 1 NponuMcuma ApxaBe Y KOjoj ce Hanasum MHppacTpykTypa;

Uu) ,NPEBO3HUK’ O3Ha4yaBa OHOI KOjU XEene3HWLOM MpeBo3u nuua unu
poby y mehyHapogHOM npeBo3y y3 nowToBakwe JeauHcTBeHux npasuna LINB wnn
JeauHcTtBeHux npasuna UMM v koju nocepnyje nuueHuy y cknagy ca 3akoHuma u
nponucrMa o mnsfasaky M Npu3HaBamwy BaXehux NUUEHUM y ApXaBWu y Kojoj nuue
BPLUWN Ty aKTUBHOCT;

¢) .mueHua” o3HayaBa oOoGpere M3OaTo KenesHuukoM npenysehy
o CTpaHe ApxaBe, Y ckrnagy ca BaxkehuM 3akoHMMa M NPONMcUMa y TOj ApXKaBw,
KOjUM Ce NMpu3Haje Herosa crnocobHOCT 3a 0GaBrbake NocroBa NPeBO3HMKa;

ry ,ceptmgukar o 6e3begHOCTN” O3Ha4aBa [OKYMEHT Kojum ce, Yy
ckrnagy ca BaxehuMMm 3akoHMMa W nponucuma [pXase Yy KOjoj ce Harnasu
NHdPaCTPyKTypa, noTephyje Aa, WTo ce Tu4e NPeBO3HUKA,

WHTepHa opraHunsauuja npeayseha, kao n

ocobrbe Koje he 6UTK 3anocneHo u Boauna koja he ce KOPUCTUTK Ha
UHDPACTPYKTYPH,

ncnywaeajy 3axteBe y nornegy 6es3begHocT y unrby obesbehuana
6e3begHor caobpahaja Ha TOj UHppacTpykTypu.”

Heo Il
Yroeop o kopuwherwy
UnaH 5.
Cappxaj n obnuk
Tau. 1. u 2. mer-ajy ce u enace:

,1. OgHocn m3mehy ynpaBrbaya WHPACTPYKTYpe W MPEBO3HUKA WK
6uno kojer gpyror nuua osnawheHor ga 3ak/byyu TakaB YroBop Yy cknagy ca
BaxkehvM 3akoHMMa ¥ nponucuma ApXaBe Yy KOjoj ce Hamasu MHEpacTpykTypa
perynvcaHu cy yrosBopomM o Kopuhemy.

2. YroBopom ce perynuwy pfgetarbM notpebHn 3a oppehumBare
aflMUHUCTPATUBHUX, TEXHUYKUX U (PMHAHCKjCKMX ycroBa kopuwhera.”

lMocne 4naHa 5. dodaje ce ynaH 56uc, Koju anacu:
,4naH 56uc
HeTtakHyTO npaBo

1. Oppenbe unaHa 5, kao n ogpepbe un. 6, 7. 1 22. He yTMdy Ha
obaBe3e koje MoOpajy Aa WCNyHe YroBOpHE CTpaHe yroBopa O Kopuwhewy
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NMH(ppacTpyKType npema Baxehum 3akoHMMa 1 Nponucnuma gpxasBe y Kojoj ce Hanasu
NHppacTpyKTypa, ykby4yjyhu, ako je notpebHo, n npaso EBponcke 3ajegHuue.

2. Oppenbe un. 8. n 9. He yTndy Ha obaBe3e Koje YroBOpHe CTpaHe
yroBopa o kopuwhekwy UHMpPacTpyKType Mopajy Aa UCNyHe Yy ApxXaBu Ynanvum E3
WNW y [OpXaBW Yy KOjOj Ce 3aKOHOA4ABCTBO 3ajedHuuUe MpuMerbyje Ha OCHOBY
mehyHapogHux cnopasyma 3akibydeHux ca EBponckom 3ajegHuLoMm.

3. Opapenbe Tauy.1. n 2. ce nocebHoO ogHoce Ha:

- criopasyme Koju ce 3akrbyuyjy nsmMeny xxenesHnykux npegyseha unu
oBrnawheHnx nogHocunaua 3axTesa 1 ynpasrbada UHGPacTPYKType,

- n3gaearse NUUeHUm,
- n3gaBame yBepena y obnactm 6e3begHocTy,
- ocurypame,

- HannaTa, ykbyyyjyhm u cucteme 3a noborbliawe nepdopmMaHcu
Kako 61 ce KallreHra n nopemehaju y caobpahajy Ha xenes3Hu4koj Mpexu cBenu Ha
MUHUMYM,

- mepe obelwwTeherwa y KOPUCT KOPUCHUKA, U
- peluaBawe croposa.”
UnaH 7.
Tpajare yroBopa

Tauka 1. bpuwe ce, may. 00 2. do 6. nocmajy mad. 00 1. do 5, a u Hacroe ce Mera
u enacu: MpectaHak yrosopa”
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N3meHe n gonyHe Jopatka @ (APTU) KoHBeHuuje
UnaH 1.
Mogpyuyje npumeHe

OBum JeguHCTBEHVMM nMpaBunuma yTBphyje ce nocTynak npusHaBaka
TEXHWYKMX CcTaHgapha W ycBajawe JeOUHCTBEHMX TexHuykmx nponuca (JTI) 3a
XenesHunyka cpencrtBa kKoja Cy HaMeweHa 3a Kopuwhewe y MehyHapoaHOM
caobpahajy.

YnaH 2.

OeduHuumje

3a cBpxe oBUX JeAMHCTBEHMX npaBuna, kuxosux npunora v JTI1, nopea
n3pasa geduHncaHunx y ynary 2. ATM®, nspas:

a) ,NyTHMYKa Kona” 03Ha4aBa >Xene3HUYKO BO3WIO KOoje je HaMeHEeHOo 3a
NpeBo3 MYyTHWKA a HWje OnpemMIbeHO CPeaCTBOM 3a Bydy; OBaj Has3uMB obyxBaTa U
npT/ba)KHa Kona HameweHa 3a NPeBo3 y NMYTHUYKOM BO3Y;

6) ,npojekaTt y nooamaknoj asun nspage” o3HadyaBa CBaku npojekar uunja
je dhasa nnaHvpara/msrpagrwe AOCTUrNa Takas HMBO Aa 61 cBaka n3MeHa TEXHUYKUX
3axTeBa Guna HenpuxeaT/bMBa 3a AOTUYHY OpXXaBy YroBopHuULy. TakBa npenpeka
Moxe pga Oyae npaBHe, YroBopHe, €KOHOMCKe, (OUHaHCujcke, ApYLITBEHe Wnu
eKonoLuke npupoae n Tpeba ageksaTHO Aa ce obpasnoxu,;

L) ,3aMeHa y OKBUpY OoApkaBak-a” O3Ha4yaBa CBaKy 3aMeHy KOMMOHEHTU
JernoBuMa Koju umajy ucte yHkumje n nepdopmaHce y OKBUPY MPEBEHTUBHOM U
KOPEKTMBHOT opXaBaHa;

A) ,TEXHWYKM Nponuc”’ O3HavaBa OHa NpaBuna, Koja HUCY TEXHWYKK
cTaHgapau, ykbydeHa y JTI1, a koja ce ogHoce Ha rpagky, ekcnnoartauujy,
oapxaBake, 6e36e4HOCT MMM Ha HEKM MNOCTynak y Be3n ca XKenes3HUYKUM
cpeacTemMma;

e) ,TEXHUYKM CcTaHdapA’ o3Ha4yaBa AOGPOBOSbHM CTaHAapn YCBOjeH of
CTpaHe Mpu3HaTOr HauMoHanHor unu mehyHapogHor Tena 3a cTaHgapausauujy y
cknaay ca Baxxehum nocTynkom;

&) ,BYyHHO BO3WMO” 0O3HA4YaBa >XEMNe3HWYKO BO3WMO OMPEMIHEHO
Cpe[iCTBOM 3a BYMY;

r) ,TepeTHa Kona”’ 03HadaBa XeNe3HWYKO BO3WUSO KOje HWMje ONpeMIbeHo
CPeACTBOM 3a BY4Y M KOje je HaMeHeHO 3a NpeBo3 pobe.

YnaH 3.
Unrb

1. lpusHaBawe TexHUYKNX CTaHdapAa 3a >XeresHudyka cpenctea U
yCBajate jeAMHCTBEHUX TexHuukmx npormca (JTIM) koju ce npumemwyjy Ha
XenesHuyka cpeacTsa umajy cnefehe 3a unrb:

a) onakwaBakwe cnobogHor caobpahaja Bo3una wu  cnobogHor
Kopuwhera gpyrux xXenesHn4knx cpeactasa y meflyHapogHom caobpahajy;

6) pmonpuHoc ocurypamy 6e3begHocTw, ednKacHOCTH n
pacnonoXxuneocTn y mefyHapogHom caobpahajy;

L) Bohehe payyHa O 3alTUTU XMBOTHE CpeauHe U jaBHOr 3apaBrba.

2. MNpunukoM npu3HaBaka TEXHWUYKUX CTaHgapaa wnu yceajara JTI,
y3umahe ce y 063up camo OHu Koju cy ypaheHn Ha MeflyHapoaHOM HUBOY.
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3. Y oHoj Mepu y Kojoj je moryhe:

a) Tpeba 06e36eauT MHTEPONEpPabuMHOCT TEXHUYKMX CcucTtemMa MU
KOMMOHEeHaTa Koju Cy HeonxoAHu 3a mehyHapoaHu caobpahayj;

6) TexHuykn cTaHgapan u JTI cy BesaHM 3a QyHKUMOHANHe
KapakTepucTuke; y crny4ajy notpebe, obyxsatahe n BapujaHTe.

YnaH 4.
M3paga TeXHUYKMX CTaHdapaa v nponuca

1. M3paga TexHW4kMx CcTaHgapda 3a  KenesHuyka cpeactBa U
cTaHgapAvs3aumja UHAYCTPUJCKMX MpoM3BOA4a W npoueaypa crnagajy y HaanexHocT
NPU3HaTMX HaLUMOHANHMX U MeflyHapoaHUX Tena 3a cTaHdapaunsauujy.

2. Wspapga JTT1, Ha ocHOBY 3axTeBa NoOAHETUX Yy CKnagy ca uraHom 6,
cnaga y HagnexHoctT Komucuje cTpyyrbaka 3a TexHWYKa nutakwa Kojoj y pagy
nomaxy ogrosapajyhe pagHe rpyrne u 'eHeparnHu cekpetap.

YnaH 5.
lMpu3HaBake TEXHUYKUX CTaHAapaa

1. Komucuja cTpydwaka 3a TexHuyka nuTawa [[OHOCU OfanykKy o
npu3HaBarwy TEXHUYKOr CTaHdapAda wunv Herosux oapeheHux aernosa y ckrnagy ca
NnocTynkoMm HasegeHuM Yy un. 16, 20. n 33, Tauka 6. KoHBeHuuje. Ognyke cTynajy Ha
cHary y cknagy ca 4naHom 35, Tad. 3. n 4. KoHseHupyje.

2. 3axTeB 3a Npu3HaBa€ TEXHWUYKOr CTaHAapAa MOXe NOAHETU:
a) 6uno koja ApxaBa yroBopHuULa;

6) 6uno koja pervoHanHa opraHusaumja gedumHucaHa YnaHoMm 2, noa X)
n3 ATMo;

u) 6wuno koje HauMoHanHo nnn mehyHapoaHO Teno 3a cTaHdapAu3auujy
Koje je 3aayXeHo 3a cTaHAapAausauuvjy y AOMeHY XenesHuue; yauma ce y 063up unaH
3, Ta4yka 2;

[) 6uno koje penpeseHTaTMBHO MefyHapoaoHO yapyXewe, 3a uuje
YraHoOBE je HEOMXOAHO MOCTOojake TEXHUYKUX CTaHaapAa 3a XeresHuyka cpeacrsa
13 pasnora 6e36e4HOCTV 1 EKOHOMUYHOCTY Y peanu3auuju kUXOBOT NOCMOBakba.

3. PedepeHue npusHaTux TeXHUYKMX CTaHAapaa objaBrbyje MeHepanHu
cekpeTap Ha Beb cajty OpraHunsaumje. HakoH wto ce pedepeHua objasu, cmaTpa ce
Aa je TeXHNYKN cTaHdapA ycarnaiieH ca ogrosapajyhum JTT1.

4. TlpuMeHa npusHaTUX TEXHUYKMX CTaHAapAa je AobposorbHa MehyTum,
CTaHAapA Uy HeKn HeroB Aeo Moxe Aa noctaHe obaBes3aH Ha OCHOBY oapenbu
cagpxaHux 'y JTT1.

YnaH 6.
YcBajarbe jeANHCTBEHNX TEXHUYKMX nNponnca

1. Komucuja cTpydrwaka 3a TexHWYKa nuTawa [OHOCU OoAanyKy O
ycBajany JTI1 nnu ogpenbe kojom ce OH Mera y cKnagy ca nocTynkoM HaBeAeHUM Y
yn. 16, 20. n 33, Tayka 6. KoHseHumje. Ognyke cTynajy Ha cHary CXO4HO unaHy 35,
Tau. 3. n 4. KoHBeHUuje.

2. 3axTteB 3a ycBajarwe JTI nnm ogpenbe kojom ce OH Mewa y cknagy
ca TaykoMm 1. MoOxe nogHeTw:

a) 6wuno koja ApxaBa yroBopHuULa;
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6) 6uno koja pervoHanHa opraHusaumja gedumHMcaHa YnaHoMm 2, noa X)
ATM®;

u) 6uno koje penpeseHTaTMBHO MeNyHApOAHO YyOpYXeke, 3a uunje
YnaHOBE je HEOMXOAHO MOCTOjake TEXHWUYKMX CTaHAapAa 3a XenesHudka cpeacTsa
13 pasnora 6e36e4HOCTV 1 EKOHOMUYHOCTY Y peanus3auuju HUXOBOr NOCMOBakba.

YnaHn 7.
O6nuk 3axTeBa

3axTeBe HaBegeHe y un. 5. n 6. Tpeba poctaButn [eHepanHom
cekpeTapy M ynyTuTn Ha agpecy Komucuje CTpyyrbaka 3a TeXHWYKa nuTakwa Ha
jeOHOM of pagHuX jeauka, y ckragy ca unaHom 1, Tadyka 6. KoHBeHuumje. Komucuja
CTpyYraka 3a TexHM4YKka nuTawa Moxe Aa opbaun 3axTeB YKONMKO ra cmartpa
HENOTNYHUM, HEenpeum3HUM, HenpaBuITHO OOBpa3NOXEHUM WU  HeonpaBAaHWM.
3axteB Tpeba pa cagpkuM NpoUEHY APYLWTBEHUX, EKOHOMCKMX W  EeKOJSOLLKUX
nocneguua.

YnaH 7a
MpoueHa nocrnegmua

1. KOMI/ICVIja CTpy4Haka 3a TeéXHUYKa nnMTtaka JOHOCU O4JTyKY HaKOH LWTO
pa3mMmoTpu 06pa3no>|<e|-ba AoCTaBJbeHa O CTpaHe NogHOoCKMOLa 3axTeBa.

2. Y oueHu ce HaBogu Moryh yTuuaj Ha CBe [JpXasBe YroBOpHULE,
oneparepe 1 Apyre y4eCHUKE Ha Koje ce TO OOQHOCK. YKOITMKO 3aXTeB UMa Heke apyre
ytmuaje Ha JTI1, ocum OHMX AMPEKTHO HaBeAeHuX Yy 3axTeBy, Te yTuuaje Tpeba
Takohe y3eTun y 063mp.

3. Cea 3avHTepecoBaHa fnuuUa Y4YecTBYjy Yy OLEHMUBakwy Tako LWITO
GecnnatHo [JocCTaBrbajy 3axTeBaHe MofdaTke, OCUM YKONMKO TU MoJdauu Hucy
3aWwTMheHn NPaBoOM Ha MHTENEKTYanHy CBOjUHY.

UnaH 8.
JTI
1. YcBojenun JTI1 ce o6jaBrbyjy Ha Beb cajty OpraHunsaumje.

2. Y npuHUMny, cBaku nogacuctem ce perynuwe jegHum JTI. TMo
notpebu, jepaH nogcucteM moxe aa 6yae nokpueeH ca suwe JTI, a jegan JTT1
MOXe Ja NokpvBa BULLe noacucTema.

2a JTT1 ce npumMmemryjy Ha HoBe noacucteMme. Takohe ce npuMeryjy Ha
noctojehn nogcmucTeMm ako ce OH PeHOBMpPa UNKW yHarnpeau y cknagy ca crpatervjom
npernacka c jeqHor cuctemMa Ha Apyru HaBegeHoM y Tadku 4, nog .

3. lo 3aBpweTKy noctynka obaBelwTaBawa npeasuheHor ynaHom 35,
Tay. 3. n 4. KoHBeHUWMje, a HajMarbe Mecel, faHa npe cTynawa Ha cHary, eHeparnHu
cekpeTtap objaBrbyje Ha Beb cajty OpraHusauuje

a) ycsojeHa JTT1 o kojuma je goctaBrbeHO obaBeLUTEHE;

6) AaTyM HEroBOr CTynawa Ha cHary;

L) cnMcak gpxaBa yroBOpHULA Ha Koje ce NpuMemsyje;

A) axypupaH cnucak JTT n gaTtyme HUXOBOr CTynakwa Ha cHary.

4. Y OHOj Mepu y Kojoj je To noTtpebHO kako 6Gu ce ocTBapuo UUIb
oapeheH y unany 3, y JTI1 koju ce ogHoce Ha nogcucteme Tpeba Hajmame:

a) HaBecTu npeaBuheHO nosbe nNpuUMeHe (00 Mpexe unu BO3una,
nogcuctem unu geo nogcuctema);
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6) oapeanTn OCHOBHE 3axTeBe 3a CBaku NpeaMeTHU NOLACUCTEM U Herose
UHTepdejce ce ocTannMm CUCTEMUMA;

L) ogpeauTn TexHudke 1 (pyHKUMoHanHe cneuudumkaumje koje Tpeba ga
nowTyje CBaku NoacucTeM U Heroee MHTepdejce ca Apyrum nogcuctemmma. o
notpebu, Te cneumdukaumje Mory ga ce pasnukyjy y 3aBUCHOCTU of ynoTtpebe
nogcuctema, Ha NnpMMep y 3aBUCHOCTW O KaTeropuje npyre, YBoOpoBa u/unu Bo3vna;

[A) ogpeouTM  eneMeHTe  KOHCTPYKUMje WnM  cacTaBHe [Jenose
NHTeponepabunHocTn 1 nHTepdejce koje Tpeba aa obyxBaTe TEXHWUYKU CTaHAapaN 1
KOju Cy HEOMXOAHM 3a MOCTM3aHe MHTEPONEPaBUTHOCTU Y XKENEe3HUYKOM CUCTEMY;

€) HaBecTW, 3a CBaku NPeaMETHU Cny4yaj, NMOCTYMNKe KOju ce npuMekryjy
npu ouekmMBary ycarnaweHoctn ca ogpeabama JTI. Tu nocTynuu ce 3acHMBajy Ha
ModynMma 3a oOuewMBake ycarnaweHoctn aeduHucaHum y onwtem JTTI
HaBeJeHOM Yy Tayku 8;

d)HaBecTu cTparterujy 3a cnposohewe JTI. HapouunTo je notpebHo ga ce
oapene dase kpo3 koje Tpeba ga ce npohe kako Gu ce MOCTenNeHO npeLsio ca
nocrojehe cuTyaumje 0O KOHavyHe cuTyauuje, y Kojoj je ycarnaweHocTt ca JTI1
npaBuno; 3a ceaky (asy Tpeba npeasuaeTn ogrosapajyhe npenasHe ogpenbe u

rHaBecTn npodpecrMoHanHe kBanudwukauvje 3a oarosapajyhe ocobrbe,
Kao u 3dpaBcTBeHe U 6GesbegHocHe ycnoBe Ha pafdy Koju ce 3axTeBajy npu
eKkcnnoataumju n oapxaBaky NpeaAMeTHOr noacuctema, kao U npu crnpoBohewy
JTI.

5. Csaku JTI1 Tpeba ga ce u3pagn Ha OCHOBY npernega nocrtojeher
nogcuctemMa M Kao UMb, KOjU MOXe Aa Ce MNOCTUrHe MOCTYMHO WU Yy OKBUPY
npuMepeHor poka, Tpeba HaBeCTu jedaH UM BuWeE nogcucTema. Y cknagy ca Tum,
nocterneHo yceajawe JTI1 u ycarnaweHocT ca wuma omoryhaBajy MOCTYNHO
nocTn3ake NHTEpPonepabnnHOCTM Xene3HNYKor cuctema.

6. JTMN Tpeba Ha oproBapajyhu HauvH Aa cadvyBajy KomMnaTuMOunHocT
nocrtojeher xenesHWYKoOr cuctema cCBake ApXaBe YroBOpHMUE. Y CBPXY OCTBapeHa
oBor uwrba, y csakom JTI mMoxe pa ce npeasuau opgpenba o ,nocebHum
cny4ajeBMMa’ Koju ce NpUMemyjy y jeHoj Unu BuLle apXasa yroBopHuLUa y JOMEHY
Mpexe u Bo3una; nocebHy naxwy Tpeba obpaTTM Ha TOBapHU NPOMUI, LIMPUHY
Konoceka unu pactojare M3Mmely Konoceka W Ha BO3WMa uYvje je MnonasHo unu
oApeauwHo mecTto y TpehuMm 3emrbama. 3a cBaku nocebaH cnyyaj, JTI he ytBpanTu
npaBuna 3a yBohehwe enemeHata HaBeAeHuX y Tadku 4, og L) Ao r).

7. Ako ce oppeheHW TexHUYKM acrnekTu Koju oAarosapajy OCHOBHWUM
3axTeBMMa He Mory ekcniauuuTHo nokputn ca JTI, oHga he OHM jacHO GuTK
O3Ha4YeHU Kao ,0TBOpPEHa NnTawa’.

8. Komwucuja cTpydraka 3a TexHuyka nutawa Moxe ycsojutn JTT1 koju
ce He ofHOCe Ha MoAcucTeMe, Kao LWTO cy onwTte oapenbe, OCHOBHM 3axTeBU UMK
MOAYNW 3a oLeHMBaHe ycarnaweHoCcTH.

9. JTI ce page y dopmaty ca OBe KonoHe. TeKCT MCnMcaH Lenom
WwupnHoM, 6e3 KonoHa, je wuaeHTM4aH oparosapajyhem TekcTy u3  TexXHUYKMX
cneundukaumja nHTeponepabunHoctn (TCU) Eeponcke 3ajegHuue. TekcT koju je
nogerbeH Ha ABe KonoHe je pasnuuut 3a JTI n 3a ogrosapajyhm TCU vnu gpyru
oprosapajyhn nponuc EBponcke 3ajegHuue. TekcT y neBoj Kononu je Tekct JTI1
(nponuc OTIF), a TekcT y AecHoj konoHu je Tekct TCU EBponcke 3ajeaHuue. Cacsum
AecHo ce HasHa4yaBa TCU pedepeHua.
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YnaH 8a
Hepoctaumn y JTT1

1. Ako Komucuja cTpyywaka 3a TexHuWYKa NuTakwa casHa [a YCBOjeHU
JTT cagpxu rpeluke unu HepocTatke, ykbydyjyhu n cnydvaj ga ycsojeHu JTI He
ucnywasa y NoTNyHOCTU OCHOBHe 3axTeBe, Komucuja he npenysetu ogrosapajyhe
Mepe Koje YKIbyuyjy:

a) oanyky ga nu npeametHu JTI Tpeba aa ce nameHn y cknagy ca un. 6
n8,n

6) npenopyke 3a onpaBgaHa NpUBPEMEHA peLueHsa.

2. [pxaBe yroBopHuue, perMoHanHe opraHusaumje W Tena 3a
ouewMBawe YycarnaweHocTn umajy obasedy pa 6e3 opgnarawa obasecTe
"eHepanHor cekpeTapa 0 CBUM YOUYEHUM rpeLlkama u Hegoctauuma 'y JTT1.

Unan 9.
N3jaBe

1. Caaka gpxaBa yroBopHuLA MOXe, Y POKy of YeTupu Meceua noyes
oA OaHa JocTaBrbaka obaBellTerwa of cTpaHe ['eHepanHor cekpetapa O oanyuu
Komucuje crtpyywaka 3a TexHudka nuTakwa, nogHetu [eHepanHom cekpeTapy
obpasnoxeHy usjaBy nNpema Kojoj Ta gpxaBa Hehe wnu he camo AENUMUYHO
npuMerMBaT NPU3HaTe TEXHWYKE CTaHgapae, OAHOCHO ycBojeHe JTI1 no nutawy
XenesHuyke MHPaCTPYKType, Koja ce Hanasu Ha HeHOj TEPUTOPUU N NO MUTaHY
caobpahaja Ha TOj MHGPACTPYKTYpW.

2. [pxaBe yroBopHULEe Koje cy Oane usjaBy y cknagy ca tadkom 1. He
y3umajy ce y ob3mp npunukom ytBphuBara 6poja ApkaBa Koje mMopajy ga ynoxe
nNpuUroBop y cknagy ca ynaHom 35, Tadka 4. KoHeseHuMje Oa Heka oanyka Komucuje
CTpyYHaka 3a TEXHMYKA NMUTakwa He Bu CTynuna Ha cHary.

3. [pxaBa koja je gana usjaBy y Ckrnagy ca TaykoMm 1. Mmoxe y 6uno kom
TPeHyTKy Oa je noByve obaBewTaBajyhm o Tome [eHepanHor cekpetapa. OBoO
noenayewe usjaBe novehe ga Baxu NovyeB oA NPBOr AaHa Opyror meceua Kojw
cnegm no obasellTaBamy.

Ynan 10.
YKkunaare TEXHUYKOT jeANHCTBA

CtynaweM Ha cHary, y CBMM gpkaBama yroBopHuuama MefhyHapoaHe
KOHBeHUMje 0 TexHWYKOM jeAMHCTBY XenesHuua, Koja je notnucaHa y bepHy, 21.
okTobpa 1882. roguHe, y Bep3anju us 1938. rogmHe, JTI ycBojeHn of cTpaHe
Komucuje cTpyyrbaka 3a TeXHUYKa NuTaka y cknagy ca unaHom 6, tadka 1. yknaajy
HaBefeHy KoHBeHUWjy.

UnaH 11.
MNpBeHcTBO JTT1

1. Tlo ctynawy Ha cHary JTI1 ycBojeHux of ctpaHe Komucuje cTpydraka
3a TexHWYKa NuTaka y ckrnagy ca yYnaHom 6, Tadka 1, TexHuyku ctangapav n JTIMy
ogHocuma wu3melly pJdpxaBa YroBOpHMUA@ WMajy NpBEHCTBO Haa oapenbama
MefhyHapoaHe KoHBeHuMje 0 TeXHUYKOM jeAWHCTBY XernesHuua Koja je noTnucaHa y
BepHy, 21. oktobpa 1882. rogunHe, y Bep3nju n3 1938. rogmHe.

2. Mo ctynawy Ha cHary JTI, ycBojeHux opf cTpaHe Komucuje
CTpydHbaka 3a TEXHUYKA NUTaka y cknagy ca vnaHom 6, tadka 1, oBa JeguHCTBeHa
npasuna, Kao U TexHWdkn ctaHgapan wn JTT1, y AgpxaBama yroBopHuUuama umajy
NPBEHCTBO Yy OOHOCY Ha TexHW4Ke oapeabe:
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a) [lMpaBunHuka o y3ajamMHOj ynoTpebu MyTHUYKUX U NPTIbaXHUX Kona y
mehyHapogHom npeso3y (PULL);

6) [lNpaBunHuka O y3ajaMHOj ynoTpebun TepeTHux kona y MefyHapogHOM
npesosy (PVB).

YnaH 12.
HaunoHanHn TexHn4kn 3axTesun

1. [OpxaBe yroBopHuUe Boge payyHa o Tome Aa obasecTte [eHepanHor
cekpeTapa O CBOjUM HaUMOHANHUM TEXHUYKMM 3axTeBUMMa KOju ce MpuUMekyjy Ha
XernesHuyka BoO3MNa W gpyra XenesHudka cpeacTtsa. [eHepanHu cekpetap
objaBrbyje Te 3axTeBe Yy GaHuM nogataka HaBedeHoj y udnaHy 13. JeguHCTBEHMX
npasuna ATMo®.

Ta uHdopmaumja ce gocTtaBrba 'eHepanHoOM cekpeTapy y poky of Tpu
MeceLa HakoH gaTyma CTynaka Ha cHary peBuanpaHnx JeauHCTBEHMX nNpaBuna.

TakaB 3axTeB MOXe Aa OCTaHe Ha CHa3n caMO AOK OH WNW aHanorHu
3aXTeB He CTynM Ha CHary YCBajakeM nponuca Yy CKhagy ca MnpeTXO4HUM
ynaHoBMMa. [pxaBa YroBOpHMLA MOXE Y CBaKOM TPEHyTKy Aa MNoBy4Ye CBOjy
npueBpemeHy ogpendy obaselwwtaBajyhn o Tome "eHepanHor cekpeTapa.

2. Kapa ce JTI ycBoju nnu n3mMeHu, apxasa yroBopHuua Tpeba ga
obe3begn pa leHepanHu cekpetap Oyae obaeewTeH (ca obpasnoxewem) O
HaLMOHaNHUM TEXHUYKUM 3axTeBMMa HaBedeHUM y Tadku 1. Koju n garbe Tpeba ga
ce noLTyjy Kako 6u ce rapaHToBana TeXHU4YKa KOMMaTMOUNHOCT namehy Bo3una u
HEeHe Mpexe; TU 3axTeBn oOyxBaTajy HauMoHanHa npasuna Koja ce NpuMemyjy Ha
,OTBOpPEHa NMuTamwa” y TEXHUYKMM MponMcMmMa u Ha nocebHe cnyyajeBe HaBeaeHe Y
TEXHWYKOM Nponucy.

[ocTtaBrbeHO obaBeliTewe CagpKyM HasHaKy O jedHOM WM BuUe
,OTBOPEHMX NuUTarwa” n/unu jeaHom mnu Buwe ,nocebHnx cnyyajesa” y JTI1 Ha koje
Ce O[HOCMK CBaKM HALMOHAMHN TEXHUYKM 3aXTEB.

HaunoHanHu TeEXHUYKN 3axXTEBU OCTajy Baxxehn camo YKOJTUKO FeHepanHM
ceKpeTap D,O6I/Ije obaBeluTeHE Y POKy oA wecCT Mmeceuu rnoyes o4 AaHa CTynaka Ha
CHary npeaMeTHOr TeXHM4YKOor nponnca nin nsaMmeHe KOja je Y HEMY U3BPLUEHA.

3. [HocraBrbeHo obGaBellTeEHE CaApXKM MHTErpanHuM TeKCT HauuMoHarHe
TexHuyke oapenbe Ha 3BaHWYHOM je3uKy ApXaBe YroBOpHULE, Kao M HacnoB u
pe3nmMe Ha jeaHoM oA 3BaHU4YHUX jesmka OTIF.

YnaH 13.
Tabene ekBMBaNEeHTHOCTU

1. Kako 6u ce ouewumBare ycarnaweHoctTu, a cCamum TUM U TPOLLKOBU
BE3aHM 3a MOAHOLIEH-€ 3axTeBa 3a TEeXHWYKO ofobpaBare CBENM Ha MUHUMYM,
HauVoHanHN TEXHUYKKU 3axTeBKn 13 ynaHa 12. knacugukyjy ce y ckrnagy ca CrMcKoMm
napameTtapa u npvHumna geduHMcaH1x y npunory y3 oea JeaMHcTBeHa npasuna. 3a
cnpoBoferwe knacudukaumje je oprosopHa Komucuja cTpyyrbaka 3a TexHuuKa
nuTakwa. [pxase yroBopHuLE U pervoHanHe opraHusauumje capahyjy ca Komucnjom
CTpyYraka 3a TexHudka nutakba n [eHepanHum CekpeTapoM y M3BpLUEHY OBOr
3agaTka.

2. Komwucuja cTpydraka 3a TeXHuUYKa nutarwa MoXe Aa U3BpLun peBusnjy
npunora ysumajyhu y o63up UCKyCTBO CTEYEHO Npu y3ajaMHOM npuxeBaTakwy BO3una
y Op>aBama yrosopHuuama.

3. Komucuja cTpyyrbaka 3a TEXHWYKa NUTaka BOAM pavyHa O M3paam
pedepeHTHOr JOKYMEHTa KOju caapu pedepeHue CBUX HaLMOHANMHUX TEXHUYKMX
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3axTeBa O Kojuma je AocTaBrbeHO obaBelwTerwe. Taj JOKYMEHT y KojeM ce Takohe
HaBoge u mepogasHe ogpenbde JTI n ogrosapajyhux TCU (unaH 8, Tadka 9), 6uhe
objaBrbeH u axypupaH Ha Beb cajty OpraHusauyje.

4. Yanmajyhm y 063up MuUwIbere  3auHTEpecoBaHWX  ApKasa
YrOoBOpHMLA W YKIbYYEHWX pervioHanHux opraHusaumja, Komucuja cTpyywaka 3a
TEXHWYKa NUTaka MOXe Aa OoANy4u Aa nporfiacu eKBUBANEeHTHOCT, MO NuTaky
XenesHnyke 6e3begHoCTH:

a) |/|3mef]y HauMoOHarmHnX TEXHUYKNX 3axTeBa pa3/iIMdnTnx agpxaBsa
yroeopHuua;

6) wmamehy ogpenbu JTI n ogroeapajyhux ogpendu TCU, n

u) m3mMehy HauMOoHaNHUX TEXHUYKUX 3axTeBa jefHe Unu BuULLE ApXaBa
yroBopHuua v ogpendv JTI n/vnm ogpendu TCU.

I'IpornaUJeHa eKkBMBareHTHocT he onTtn HaBegeHa Yy Tabenu
€KBNBANIEHTHOCTUN Y pe(bepeHTHOM OOKYMEHTY HaBeeHOM Y Ta4dku 3.
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AHEKC

NMAPAMETPW KOJE TPEBA NPOBEPUTWN Y BE3N CA TEXHUYKUM
OAOBPABAHEM BO3UIIA KOJA HACY Y CKINAQY CA JTT U KNACUDPUKALINJA
HALUMOHAIHUX TEXHUYKNX BAXTEBA

1. CINUCAK NMAPAMETAPA
1.1. OnwTa goKymMeHTauuja

Onwma dokymeHmauyuja (koja obyxeama onuc HOB802, pPeHosupaHo2 usu
yHarnpefieHoz eo3una u Heeosy npedsuheHy ynompeby, uHgopmayuje o
KOHCMpyKyuju,  orfpaekama, ekcrnnoamauuju U  o0pxaeary, MEexHUYKYy
0oKyMeHmauujy, uma).

1.2. KOHCTpyKuMja n MexaHn4kv genosu

MexaHuyku uHmeepumem u uHmepcpejcu  u3smely eosuna (ykrbydyjyhu ey4Ho-
0060jHy onpemy, npenasHuuye), Yyepcmoha KOHCMpPyKyuje eo3ursna u He2o8e ornpeme
(Ha npumep, ceduwma), epaHuya moseapera, rnacusHa 6esbedHocm (yKkrbydyjyhu
yHympauwrby U crioyballlby omrnopHocm Ha yoape).

1.3 WHTepakumje namehy Bosuna/konoceka n ToeapHor npoduna :

UHmepgbejcu y o00HOCY Ha uHpacmpykmypy (ykibydyjyhu u cmamuyko u
OUHaMUY4Ko roHawarbe, 3a3ope U moriepaHyuje, mosapHu rpogurs, mpyehe
cmpojese, umo).

1.4 KouunoHa onpema

Ypehaju 3a kodere (yKrbyqyjyhu u npomueknu3Hy 3awmumy, KoMaHOy 3a KO4Yerse,
MoHawake KOYHUUe npu ekcruioamauyuju, obesbehuesarby 00 camoriokpemara u
Ko4emby y crlydajy onacHocmu).

1.5 Ypehaju Koju ce ogHoCce Ha NMyTHUKe

WHcmanayuje Koje ce kopucme 3a rymHuUKe U [pOoCmop Koju OKpYXyje rnymHuke
(yKrbydyjyhu npo3ope u epama rnymHU4Ykux Kosna, rnocebHe 3axmeee 3a ocobe ca
CMaHeHOM crocobHownhy Kpemarba, umad).

1.6 YcnoBu XnBOTHE cpeauHe 1 aepogmHaMnydkn edpekTu :

Ymuuaj xueomHe cpeduHe Ha 603urlo U ymuuyaj eo3usia Ha XUBOMHY CPeduHy
(vKrbydyjyhu u aepoduHamuyke ycriose, uHmepgejce usmelly gosuna u rpyxHo2
Oerna xenesHuU4YKo2 cucmema, ¢ jedHe cmpaHe, U 803usia U CrOSbHO2 OKPYXeHa, C
Opyee cmpaHe).

1.7 Cnosbawka ynos3opewa, O3HaKe, 3axTeBM MO NuUTawy QYHKUMOHMUCAHA U
MHTerpuTeTa coTBepa

Criorbawrba yrno3opera, 03Hake, ¢hyHKyuje u uHmeapumem cogpmeepa, Ha rnpumep
yHKUuje Koje ce oOHoce Ha be3bedHocm u ymudy Ha rnoHawarbe 803a, yKiby4yjyhu
U rpeHoc UHpopmMauyuja Kpo3 803.

1.8 YrpaheHu nssopu Hanajara eHeprujoMm U KOHTPOSTHU CUCTEMM :

lNo20oHCKU, eHepeemcKu U ynpaerbadyku cucmemu, uHmepgbejcu usmelly eosuna u
UHppacmpykmype 3a cHabOeeare eHepaujoM, Kao U ceu  eudosu
efleKmpomMazHemcke KomnamubuHocmu.

1.9 WHcTanaumnje HameweHe 0Ccobrby, MHTEPdE|CU U OKPYXKEHE :

YepaheHe uHcmanayuje, uHmepgejcu, paldHU yCcrio8U U OKpyXewe 0cobrba
(vKrpydyjyhu u ynpasrbadyHuye, uHmepghejc MawuHoeoha-mawuHa).
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1.10 MNpoTmBnoxapHa 3aliTuTa U eBakyauuja

1.11 CepBucupame

YepaheHe uHcmanayuje u uHmMepghejcu U 3a cepgucupaH-e.
1.12 KoHTpona, ynpaerbake U curHanusauuja y Bosy

Cea ornpema y 803y Koja criyxu 3a 6e3bedHocm, yrpaerbake U KOHMpPOIly Kpemara
80308a Koju umajy 003805y 3a caobpahare Ha MpexXu U HheHU ymuuyaju Ha fpyxXHu
0eo xesne3HU4YKoe cucmema.

1.13 CneundnyHn 3axTeBN Be3aHn 3a ekcnroartauujy

CreyuchudHu 3axmeeu ee3aHu 3a ekcriioamauujy eosuna (ykrbydyjyhu omexaHe
ycroee, omkarake CMemmU Ha 8o3unuma, umo).

1.14 KomnoHeHTe Be3aHe 3a poby

Baxmesu u okpyxere crieyughudHo 3a poby (ykrby4dyjyhu u nocmpojera Koja cy
crieyujanHo nompebHa 3a onacHy poby).

O6jawrera n NpuMepy HaBeaEHN y Kyp3vBY Y FOpHEM TEKCTY CryXe camo
Kao nHpopmaumja n HUCY gedrHULMje napameTapa.

2. KINACUNPUKALWMNIA HAUMOHANHNX TEXHUYKNX SAXTEBA

HaunoHanHu TeXHNYKM 3axXTEBU KOjU Ce OOHOCE Ha napamMeTpe HaBedeHe Y
oferbky 1. npunagajy jeoHoj oa Tpu cnefehe rpyne. To ce He 04HOCK Ha NpaBuna u
orpaHuyera Koja Cy CTPOro nokasHor Kkapaktepa; huxoBa BepuduKalmja ykrbydyje
KOHTpOre Koje ce crnpoBofe npema mehycobHom crnopasymy usmehy XenesHUYKux
npeayseha n ynpaereaya UHdpacTpykType.
pyna A

'pyna A obyxsarTa:
- MefhyHapopaHe ctaHaapae,

- HauuMoHanHe nponuce Koju Cce cmaTpajy eKBMBaNEeHTHUM  ca
HauMOHanNHMM nponucuma Apyrux gpXasa unaHuua no nutakby KenesHuyke
0e3begHocTH,

- HauMoHarHe nponuce Koju ce cmaTpajy ekBuBaneHTHMM ca ogpenbama
JTIM n/unn TCU no nutamwy xenesHunyke 6e3begHocTy.
pyna b

'pyna B obyxsaTa cBe nponuce koju He cnagajy y Mpyny A wnu pyny L, unn koje
jows yBek Huje moryhe cMecTUTU Yy jeiHy of OBUX rpyna.

pyna L

Mpyna L| obyxBaTa nponuce Be3aHe 3a TEXHWYKE KapaKTepUCTUKE UHAPACTPYKType
Koju cy HeonxogHu kako 6u ce rapaHTtoBana 6e3begHa u uMHTeponepabunHa
ynoTpeba Ha NpeaMeTHOj Mpexu (Ha NpuMep ToBapHM nNpodun).
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AHEKC 1-A JIMT ANTY (Qopatak F y3 LOTUN® 1999)
TexHWYKM cTaHgapau U jeAUHCTBEHM TEXHUYKN NMPOMMUCH

KOju ce NpuMekbyjy Ha cBa BO3una 1 octana xenesHuyka cpeacrasa (OnwTte
oopenbe)

OCHOBHW 3AXTEBMU

Ob6jawr-ere:

Tekcmosu oeoe [lpunoea AlTY Koju cy npuka3aHU eaH KOJIOHa UOeHMUYHU cy Kao u odzoeapajyhu mekcmosu
nponuca Esporicke 3ajedHuye. Tekcmosu Koju Cy rfpukasaHu y 0e8e KO/IOHe ce pasfuKyjy; Jfieea KoroHa cadpxu
o0pedbe lpurnoza AlTY, a OecHa KonoHa cadpxxu mekcm odzoeapajyhux nponuca E3. Tekcm y 0eCHOj KOIOHU CriyXu
camo Kao uHghopmayuja u Huje Oeo nponuca OTUD.

OTIF APTU Tlpunoa Odzosapajyhu mekcm y nponucuma E3 ' Pegp. E3
YBO[A
Y uurby obesbefhuBara nHTeponepabunHoctn u | ,OCHOBHM 3axTeBW”: CBM 3axTeBu onucaHn 'y  [ed.
6e36enHocTu xenesHudkor cucrema LLOTUOD, npunory Il koje Tpeba aa 3agoBorbu
NOACUCTEMM, KOMMOHEHTE MHTEPONEepPabuTHOCTK | )KeNe3HNYKM CUCTEM, MOACUCTEMM U
n mefyBe3e Mopajy Aa 3a40BOSbE OCHOBHMU KOMMOHEHTe nHTeponepabunHocTy,
3axTeB yTBpheH y oBom lMpunory AIMTY. yKIbyuyyjyhu n mehysese;

Oppenbama Mpunora AMNTY u KBUXOBUX
npwnora Mopajy ce yTBpAUTA OCHOBHU 3aXTEBU
KOju ce ogHoce Ha ogpefeHu
npeamert,ykrbydyjyhu u mefysese ca apyrum
npegMeTumMa.

YKonuko ogpefeHn TeXHWYKM acreKkTu KOju OAroBapajy OCHOBHMM 3axTeBuMMa He Mory 6utu 4n. 5, 6.
n3puumTo obyxsaheHu

Mpurorom AMTY, ‘ y TCH

OHW he BUTK jacHO O3HaYeHM y Npurory

Mpunora AMTY ‘ TCKH

Kao ,,0TBOpEHa NuTaka”.

1. OnwTn 3axTeBun Mpurnor 111
!

1.1 BesbenHocT

111 MpojekToBakbe, M3rpagta unu cactaBrbame, oapXKaBake 1 Hag30p KPUTUHHUX KOMMNOHEHTU 3a

6e36eHOCT, a Hapo4YUTO KOMMOHEHTM Koje y4yecTByjy y caobpahajy Bo3oBa, Mopajy Aa
rapaHTyjy 6e36eQHOCT Ha HMBOY KOju oAaroBapa uuibeBMMa ogpefeHnM 3a XXene3Huuky Mpexy,
ykrbyyyjyhu oHe 3a nocebHe oTexaHe cuTyauuje.

1.1.2 [MapameTpu Be3aHW 3a KOHTAKT TOYaK-LUMHA MOPajy 4a 3a40BOSbe 3axTeBe CTAbUNHOCTM Kako
6u ce rapaHToBao 6e306enaH caobpahaj Npu MakcMmManHoj A03BoSbeHOj 6p3uHu. MapameTpu
KOYHe ornpeme MOpajy rapaHToBaTu 3aycTaBibawe Y OKBMPY AaTor 3aycTaBHOr nyTa npu
MaKCUMaIHOj 403BOIbLEHO] BP3nHM.

' IMpekTuBa 0 MHTeponepabunHocTy 2008/57/E3, objaBrbeHa y Cnyx6eHom nucTy EY 11191, 18.07.2008.

63



OTIF APTU Tlpunoa O0zo8apajyhu mekcm y nponucuma E3 Pegp. E3

113

1.2

1.3

131

1.3.2

1.4

141

1.4.2

1.4.3

1.44

1.45

YnoTpebrbeHe KOMMOHEHTE MOpajy 3a BpeMe Tpajatba HUXOBe eKcrnoaTalyje usgpxaTu cea
cneumndurumMpaHa HopMarnHa u n3y3etHa ontepehera . Mocneanue HUXOBUX HeNpeaBuheHnx
oTka3uBakba no 6e36eqHOCT Mopajy GUTK orpaHudeHe ogrosapajyhvm cpeacTeuma.

MpojekToBare

HenoKPEeTHKX NOCTpOjerba U

BO3HUX cpefcTaBa U u3bop ynoTpebrbeHux MaTepujana, mMopa ga uma 3a uurb Ja
orpaHuyy HacTaHak, lWupeke 1 Nocrneauue BaTpe U AMMma y crydajy noxapa.

Ypehaju 3a koje je npeaBufjeHO Ja HUMa pyKyjy KOpUCHUUM Mopajy OuTu Tako
npojekToBaHn ga ce He Hapywwu 6e3bepaH pag ypefaja wnu 3gpaBrbe n 6e3begHocT
KOpUCHUKa y cny4vajy ynoTpebe Ha npedBMASbMB HAyMH, Yak Mako Huje y cknagy ca
yTBpfleHum ynyTcTBUMa.

r|0y3£|,aHOCT N pacnnoXxmnBocCTt

OpraHuzauuja, cnpoBofjelse U y4yecTanocT Hafsopa W ofpkKaBawa HEMNOKPETHUX WU
MOKPETHUX KOMMOHEHATa KOjU Cy YKIbyYeHW Yy BOXHY BO3a MoOpajy OCurypatv HMUXOBO
hyHKLMOHKCakE Y NpeABUEHNM YCrOBUMA.

3opaerse

MaTepujanu koju 360r HUXOBOT Ha4YMHa ynoTpebe Mory Aa [oBedy y OonacHOCT 34paBrbe nuua
Koja MMmajy NpucTyn TUM MaTepuvjanuma He CMejy Aa ce KOpUCTe Y BO30BUMa

U XEeNe3HNYKMM MHppacTpyKTypama.

Tu maTtepujanu Mopajy ce ogabupaTtu, yrpaluBaTi U KOPUCTUTM Tako Ja Ce OrpaHuyy UcMyLITake
LUTETHUX 1 OMAaCHUX AMMOBA UM racoBa, HAPOUMTO y Cryyajy noxapa.

3awTnTa XnBoTHE cpeanHe

YTuuajn wuarpagre M ekcrrnoaTauuje JKEne3HUYKOr CMCTeMa Ha JKMBOTHY CpeauHy Mopajy 6uTu
MpoLieH-eHN 1 y3eTn Y 063vp Y hasu NpojekToBarsa crucTema y ckiafy ca Baxxehum nponucuma

ApXaBe y Kojoj ce Npumemsyjy. 3ajegHuue
Matepujanu Koju ce KopucTe y Bo3oBUMA

U MHPpacTpyKTypama

Mopajy crpeyvaBaTy UCMyLITake AUMOBA U racoBa Kojy Cy LUTETHU 1 OMacHU 3a XUBOTHY CpeauHy,
Hapo4nTO y Crnyyajy noxapa.

Bo3Ha cpencTBa M cUCTEMU 3a Hanajake eHeprujoM mopajy GuTW NpojekToBaHW U U3BELEeHU
Tako ga Gydy enekTpoMarHeTcku KOMMnaTMOUIHU ca MOCTpOjeHsKMa, ONPEMOM U jaBHUM UIK
npvBaTHUM Mpexama ca kojuMa Mory fa fohy y A4oAup.

EKcnnoaTaqua Xene3Hn4YKor cnctema Mmopa nowtosatu Baxxehe nponuce o 3alTnTn oa 6y|<e.

EkcnnoaTauuja »enesHWKor cucTeMa He CMe NMpPOM3BOAWUTU HEeOoNyLITEHW HWMBO BuGpauuje
TNa 3a aKkTUBHOCTM W nogpydja y Onu3uHU WHPAcTPyKType, U y cTaky HopMarHor
ofpaBatba.
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OTIF APTU [punoe

1.5

2.2

221

222

TexHnuka ycarnaweHocCTt

O0zo8apajyhu mekcm y nponucuma E3 Pegp. E3

TexHWuKe KapaKTepUCTMKE WHPACTPYKTYype W HEMOKPeTHWX MocTpojersa Mopajy 6utu
ycarnaiweHe usmehy cebe 1 ca kapakTepucTMkaMma BO30Ba KOjU CE KOPUCTE Y Kene3HUYKOM

cucrtemy.

YKonuko ce nokaxe Aa je ycknaheHoCT ca TUM KapakTepucTukama Tellko nocTuhu Ha
oapeheHUM AenoBrMa MpexXe, MOry ce YBECTU NpUBpeMeHa peLlersa koja he rapaHToBaTtu

ycarnaweHocT y 6yayhHocTu.

MocebHM 3axTeBU 3a CBAKM NOACUCTEM

UHdpacTpykTypa

C ob3vpom pga ce LUOTU® ogHocu Ha
MHPaCTPYKTYpy caMo Mo nuTaky MehyBese ca
BO3UIIMMA U OPYrUM MOKPETHUM >KEME3HUYKUM
CcpencTBUMMa, Hema [OpYrMxX OCHOBHUX 3axTeBa
OCUM OHWX KOju cy HasBegeHn y OnwTum
3axTeBMMa y rope HaBe4eHOM nornaerby 1.

BesbenHocT

EHepruja

LIOTU® ce ogHocK Ha cucTeme 3a Hanajawe
€HeprvjoM Koju cy noBesaHu ca Bo3unimma u
APYrM NOKPETHUM XXeNe3HNYKUM CPeacTBMMa;
O[HOCM Ce Ha HemnoKpeTHa NocTpojewa caMmo
Kaga je y nuTamwy huxoBa MefyBesa ca
BO3HMM CpeAcTBMMa.

BesbenHocT

Ogprosapajyhe mepe ce Mopajy npeay3etu
Kako 6u ce cnpeyno npuctyn y
NnocTpojera Unn HeXxer-eHo oMeTake

paga.

Mopajy ce npefy3eTu Mepe kako 61 ce
orpaHu4mna onacHoCT Kojoj Ce U3naxy
nuua, Hapo4YMUTO NPUIMKOM Nponacka
BO30Ba KpO3 CTaHuLe.

MHdpacTpyKTypa Kojoj jaBHOCT MMa
npucTyn mopa OuTu NpojekToBaHa u
n3BeAeHa Tako Aa Ce orpaHuye pusnum 3a
6e30egHocTM nuua (ctabunHocT, noxap,
npucTyn, eBakyaluja, NepoH, UTa).

Mopajy ce goHeTu oroBapajyhe ogpenbe
Kako 6u ce y3enu y 063up nocebHu
6e36e4HOCHM YCMOBY Y U3Y3€THO Ayradykum
TyHenuMma v Ha BujagykTuma.

dyHKUMOHMCaE CUCTEMA 3a Hanajakbe eHEPrMjoM He cMe HapylnTu 6e3beHOCT BO30Ba U
nuua (KopucHuKa, onepaTMBHOr ocobrba, CTaHOBHMKA Y3 Npyry v Tpehux nuua).

3awTnTa XMBOTHE cpeounHe

dyHKUMOHMCAE CUCTEMA 3a Hanajakbe enekTPUYHOM UMK TOMNINIOTHOM eHeprujoM He cMe Aa
yTUYE Ha XUBOTHY CPeauHy n3BaH yTBpheHux rpaHuua.
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OTIF APTU flpunoe Odzoeapajyhu mexkcm y nponucuma E3 Pegp. E3

223

23
231

232

24
241

TexHnuka ycarnalleHocT
CucTtemu 3a Hanajake enekTPUYHOM/TONMOTHOM EeHEprMjoM Koju ce KopucTe Mopajy:
- omMoryhrTv BO30BMMa OCTBapuBame NpeaBuheHrx pesynrara,

- KOf, cMCTeMa 3a Hanajarwe enekTpu4HOM eHeprujom, 6utu ycknaheHm ca ypehajuma 3a
npeysvMare enekTpuyHe eHepruje yrpahjeHum Ha BO30Be.

KoHTponHo-koMaHAHMW 1 CcUrHarHu noacucTem
BesbenHocT

KoHTponHo-koMaHgHa W curHanHa nocTpojeda W npouedype Koje ce Kopucte  Mopajy
omoryhutn caobpahaj Bo3oBa Ha ogrosapajyhem HuBoy 6e3begHocTv npeasufjeHoM 3a Ty
Mpexy. KoHTponHo-KoMaHgHW W curHanmHu cuctemm Tpeba ga HactaBe ga omoryhasajy
6e3benaH caobpahaj BO30Ba koju umajy [o3Bony fa caobpahajy y oTexaHum ycrnosuma.

TexHnuka ycarnaweHocCTt

CBe HOBe MH(ppacTpyKType 1 HOBa BO3Ha CpeAcTBa Npon3BedeHa Unu pa3BujeHa HakoH
ycBajatba

Mpunora AMTY ,KoHTponHO-KOMaHOHU K KOMMaTNOMMHUX CUCTEMA KOHTPOSE,
curHanHu cuctemu (KKC)” og ctpaHe Komucuje ynpaBrbaka u curHanusauuje
CTpyYHbaka 3a TexHu4Ka nuTaka

Mopajy 6utu npunaroheHa 3a ynoTpeby oBuX cucTemMa.

KoHTponHo-koMaHHa U curHanHa onpemMa MHCTanupaHa yHyTap ynpaerbadHula Bo3oBa Mopa
omoryhmTu HopManHy exkcnnotauujy, y yTBpfeHUM yCrioBUMa, Y OKBUPY XXENe3HUYKOr cuctTema.

BosHa cpeactea
BesbenHocT

KoHcTpyKumje BO3HMX cpeacTaBa M Be3a m3Mely Bo3una mopajy 6utu npojektoBaHe Tako
Jda 3alTute NpocTop Yy KojeMm ce Hamnase MyTHUMLM W ynpasrbavHuue, y cnyyajy cygapa wunm
ncknusHyha.

EnekTpnyHa onpema He cMe Aa HapyLlum 6e36efHOCT U (DYHKLUOHNCaHKE KOHTPOIHO-
KOMaHAHWUX U CUTHAaMHUX NOCTPOjetba.

TexHuke U cune Kouerwa Mopajy 6uTH ycknaheHe ca KOHCTPYKLMjOM KOMOCeKa, TEXHUYKUM
objekTuma 1 cucTeMuma curHanusauuje.

Mopajy ce npeny3eTtu mepe koje oHemoryhaBsajy npucTyn KOMNoOHeHTaMa nof HarnoHOM Kako
ce He 6u yrpo3una 6e3begHocT nuua.

Y cny4ajy onacHocTu, oapefenn ypehaju mopajy omoryhutn nytHMuumMa ga obasecrte
maLwmnHoBohy, a npatehem ocobrby Aa ca kUM CTYNW Y KOHTaKT.

YnasHa BpaTa Mopajy nmatu yrpaheH cucTem 3a oTBapake U 3aTBapare Koju rapaHTyje
6e36eqHOCT NyTHMKA.

Manasm y Hyxam mopajy noctojat 1 Gutn o3HayYeHu.

Mopajy ce noHeTn ogroapajyhe oapenbe kojuma ce yaumajy y 063up nocebHu 6e36egHOCHU
YCIOBW Y BEOMA AyraykuM TyHenmma.

Y Bo3oBuMa je o6aBe3aH NoMoOhHU cucTeM pacBeTe 3a0BosbaBajyher MHTeH3uTeTa 1
Tpajama.

Bo3oBu Mopajy 6UTK onpemIbeHun jaBHUM pasriiacHUM CUCTEMOM Koju omoryhyje
obaBelUTaBar€ NyTHUKA Of cTpaHe ocobrba y BO3y.
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OTIF APTU flpunoe Odzoeapajyhu mexkcm y nponucuma E3 Pegp. E3
242 Moy3aaHoCT 1 pacnonoXueocT

KoHcTpykuwnja BuTanHe onpeme n Tpuehe, ByyHe 1 KOYHe onpeme, Kao U KOHTPOITHOT U
KOoMaHAgHor cuctema Mopa 6uTtn TakBa Aa omoryhyje y nocebHoj oTexaHoj cutyaunjn garoe
yHKLMOHMCare Bo3a 0e3 LWTETHMX Nocreamua no onpemMy koja je u garse y pyHkumju.

243 TexHuuka ycarnalueHocT

EnektpuyHa onpema mopa 6uTu ycarnaweHa ca pagoM KOHTPOSTHO-KOMaHAWX U CUTHanHux
nocTpojema.

Y cnyuyajy enekTpudHe By4e, KapakTepucTuke ypehaja 3a npeysumatrbe cTpyje mopajy omoryhasatu
caobpahare BO30Ba y3 CMCTEME 32 EHEepreTCKo Hanajake Xene3HUYKor cuctema.

Kapaktepuctrke BO3HMX cpeAacTaBa Mopajy butu TakBe ga um omoryhe ga caobpahajy Ha cBum
NUHWjama Koje cy npeasBuijeHe 3a HUXOBY ekcnnoartauujy, ysumajyhm y o63up peneBaHTHe
KNumaTcKe ycroBe.

244 KoHTpona

Bo3oBu Mopajy 61uTK onpemrbeHn ypehajem 3a cHuMmame. Mogaum koje cakynu Taj ypehaj un
obpapa uHdopmauuja mopajy 6utn ycknaheHu.

2.5 OppxaBame
2.5.1 3apaBrse n 6e3begHocT
2.51 TexHnyka nocTpojera 1 npoueaype Koje ce kopucte
y LeHTpuMa

Mopajy fa obe3bene curypaH pag npeameTHOr noacucteMa v Aa He NMpeacTaBrbajy onacHocT Mo
3apaBrbe 1 6e3benHocT.

252 3alTnTa XUBOTHE CpeaunHe

TexHnyka nocTpojera 1 npouenype kopuheHe y
LeHTp1Ma 3a ogpKaBahe He CMejy Aa npekopadye
[03BOSbEHN HMBO LUTETHOCTM MO OKOMMHY.

253 TexHuuka ycarnalueHocT

MocTpojera 3a ogpxaBare BO3HUX cpeAcTaBa Mopajy 6utn Takea ga omoryhe nssoferwe pagosa
Ha CUrypaH, HeLWKOArbMB 3a 30paBibe M HECMEeTaH HayMH Ha CBUM BO3HWM CpeacTBUMa 3a Koje cy
NpOjeKTOBaHM.

2.6  EkcnnoaTtauwja v ynpasrbame caobpahajem
2.6.1 bes3begHocT

YcarnaweHocT nponuca 3a eKchnnoaTauujy >KenesHudke Mpexe, Kao W KBanudwukauumja
malwmHoBoha, Bo3onpaTHor ocobrba M ocobrba y KOHTPONMHWM LeHTpuMa mopa butu TakBa Aa
rapaHTyje 6e3bedHy ekcnnoaTauujy, y3umajyhu y o63uvp pasnuuute 3axteBe MefyHapogHor u
pomaher caobpahaja.

HauuH 1 neproamyHocT ogpxkaBama, 0byka u kBanudukaumja ocobrba 3a ogpxaBate M LeHTapa 3a
KOHTpOny, kao u cucteM 3a obesbeherbe KBanuTeTa Koju je ycnocTaBibeH Y LEHTPUMA 3a KOHTPOMY U
ofpXaBate 0f CTpaHe HaanexHor ynpaerbada, Mopajy OUTWM TakBU fa rapaHTyjy BUCOK HUBO
0e3beaHoCTH.
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OTIF APTU flpunoe Odzoeapajyhu mexkcm y nponucuma E3

26.2

263

2.7
271

272

273

274

2.8

2.8.1

|_|0y3,D,aHOCT N pacnonoXxmnBocCTt

HauuH n nepuognyHocT ofpxaBara, obyka 1 kBanudukalmja ocobrba 3a ofpxasatse U LieHTapa 3a
KOHTpOIy, kKao 1 cuctem 3a o6e3behere kKBanUTETa KOjU je YCNOCTaBIbLEH Y LIEHTPYMA 3@ KOHTPOMY U
ofpXaBatbe Off CTpaHe HaAMNexHOr ynpaBrbava, Mopajy OuTM TakBuM [a rapaHTyjy BMCOK HUBO
noy3naHoCTU U PacnonoXUBOCTU CUCTEMA.

TexHnuka ycarnaweHocCTt

YcarnaweHocT nponuca 3a ekcnnoaTtauujy >xenesHudke Mpexe, Kao W KBanudukauuje
malwwmHoBoha, BosonpaTHor ocobrba M ocobrba 3agyXeHor 3a ynparbaBrbake caobpahajem
Mopajy 6uTu TakBu Oa rapaHTyjy edpumkacHy ekcnnoartauujy y OKBMPY >KeNne3HUYKOr cucTema,
y3aumajyhu y 063up pasnuumte 3axteBe MehyHapogHor n gomaher caobpahaja.

MpumeHa TenemaTuke Ha NyTHUYKU U TEPETHM caobpahaj

TexHunyka ycarnaweHocCTt

OCHOBHU 3axTeBU y obnactn npuMmeHe TtenemMmaTtuke rapaHTyjy MWHUManHM KeBannteT npeBo3a
NYyTHUKa U po6e, HapO4YnTO Yy CMUCITY TEXHUYKE yCarnaleHOCTHN.

Mopajy ce npeny3etn mepe aa ce 06e3beau:

- fa 6a3e nogaTaka, coTBEpPU U MPOTOKONU 3a AOCTaBIbakbe Nofgataka Gyay pa3BujeHu Tako aa
omoryhyjy MakcumarnHy MoryhHOCT pasmeHe nogaTtaka M3Mely pasnuuuTix annukauuja u
n3mMehy pasnuunuTrx onepaTepa, Uckrbydyjyhu noBeprbmee KoMmepLujanHe nogaTke,

- fa uHpopmaumje Byay nako AOCTYNHe KOpUCHULMMA.
Moy3aaHoCT 1 pacrnonoXuBOCT

HaunHu ynoTtpebe, ynpaBreata, axypupara M ogpxaBatba oBux 6asa nopataka, codTBepu U
NMpOTOKONM 3a AOCTaBMbake NnofaTaka Mopajy rapaHToBaTh eUKacHOCT OBUX CUCTEMA U KBanUTeT
ycnyre.

3opasrse

JoavpHe Tayke TUX cUCTeMa ca KOpUCHMLMMA Mopajy BUTK y cknafly ca MUHMMAanHUM npasunmma
eproHomMuje 1 3alTnTe 3apaBrba.

BesbenHocT

MpunukoM noxparsuBakka UM NpeHoca nogartaka Be3aHux 3a 6e3begHocT Mopa 6uTn o6e3beneH
oarosapajyhv HUBO HEMOBPEAUBOCTM M MOY34aHOCTU.

Ocrtana (nokpeTHa) xeneaHu4ka cpefcTBa Mponuvcu EY He perynuwy oBy Matepujy.

BesbenHocT

KoHcTpyKkuuje OBMX >KEne3HWYKUX cpefacTtaBa U
Be3e u3Mely HuUxX 1 BO3una, YKONuKO ce NpeBo3e,
Mopajy 6uTtu npojektoBaHe Tako aa obe3bene ga
ce cnpe4yu HenpeaBuheHO MomMepare, Yak U y
cryyajy XUTHOT KOYeHa UM MaHeBpuUCaksa.
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282

283

EnekTpyuHa onpemMa He CMe fga Hapywu
6e36eqHOCT 1 (OYHKUMOHWUCAHE  KOHTPOIHO-
KOMaHOHUX W CUrHamHux MNocTpojewsa, Guno Ha
WMHMDPACTPYKTYPHUM  MOCTpojeruMa  unu -y
BO30BMMa.

TexHunuka ycarnaweHocCTt

KapakTepuctuke 0BMX XeNe3HUYKMX cpegcTasa
Mopajy OuTu TakBe 4a MOXe Aa Ce KOPUCTU Ha
CBMM fMHMjaMa Ha KojuMa je To npeasuheHo,
y3umajyhu y o63unp penesaHTHe KnumaTcke
ycnose.

3opaBrse

Ocobrbe M, YKOMUKO je TO MPUMEHIBUBO, MYTHULMW,
Mopajy ©6utu 3awTuheHM of onacHocT WU
HeyrogHoCTy.

(Kpaj dokymeHma)
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AHEKC 1-b JIT AMTY (Qoaatak F y3 LLOTU® 1999)

TexHn4kn cTaHgapav 1 jeQUHCTBEHU TEXHWUYKM NPOnNncu
KOju ce NpuMekbyjy Ha cBa BO3umna 1 octana xenesHudka cpeacraa (OnwTte ogpenbe)

NOoACUCTEMU

Ob6jawr-ere:

Tekcmosu osoe lNpunoza AlTY Koju cy npuka3aHu 8aH Ko/IoHa u0eHmMuUYHU cy Kao u o0zoeapajyhu mekcmosu npornuca
Esporicke 3ajedHuye. Tekcmosu Koju Cy rnpuka3aHu y 08e KOJIOHe ce pas/iuKyjy; Jieea KosioHa cadpxu odpedbe
lMpunoza ATITY, a decHa KomoHa cadpxu mekcm odzosapajyhux npornuca E3.Tekcm y OeCHOj KO/IOHU CrlyU caMo Kao
uHghopmayuja u Huje deo niporuca OTIF.

OTIF APTU flpurnoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 ' Pegh. E3

0. YBO[J

[a 6u ce cTpykTypucanu (yHKLUOHAMHM 1
TEXHWUYKM 3aXTEBM Y BE3W Ca Pa3HMM TUNOBUMA
cpencTaBa koju cy npema COTIF(Qogaum @ un
') npenBuheHn 3a TexHUYKO ogobpaBamse,
XKEenesHWYK1 CUCTEM je NoJerbeH Ha gone
HaBefleHe noacucTeme.

1. NMnoaOCUCTEMU Mpunor Il |

YKenesHuukn cnctem je 3a cBpxe oBe [JUPEKTUBE XENE3HNYKN CUCTEM
MoOXe buTn

nogerseH Ha cnegehe nogcucteme, npema:

a) CTPYKTYpHUM noapy4juma:
—MWHdppacTpykTypa,

—EHepruja,

—KOHTPOMHO-KOMaHAHW U CUTHaNHW NOACUCTEM,
—BO3Ha CpeacTBa,

6) cbyHKUMOHaNHMM nogpyyjuma :

— ekcnrnoaTtauuja un ynpaerbare caobpahajem,
— opapxaBatbe,

—  NpuUMeHa TenemaTuKe Ha MyTHUYKM U TepeTHU caobpahaj’
2. onnc NOOCNCTEMA

3a cBaku NOACUCTEM UMK CBakW A0 NoAcucTeMa NucTa enemMeHaTa v acrnekarta BesaHa 3a
UHTeponepabunHocT je

obyxsaheHa AMNTY npunorom (npuno3uma) 3a | NpeanoXxeHa of cTpaHe AreHuuje NpunmMkom
Taj nogcuctem n3page ogroeapajyher Haupta TCU.

Bes yTuuaja Ha ogpefuBatbe 0BMX acrnekaTa U KOMIOHEHTU MHTepoNepabUNHOCTM UMK Ha
penocrnen KojuM cy NMoACUCTEMU YHETU Y

AMNTY npwurnore TCH

noacucrtemmn obyxeaTtajy nocebHo:

' NupekTuBa 0 MHTeponepabunHocTn 2008/57/E3, objaBrbeHa y CriyxGeHom nucTy EY 11191, 18.07.2008.

% Bymyhu APTU-npunoau: ,Byka nsa3eaHa of cTpaHe BO3HUX cpeacTaBa’, ,6e36efHOCT y Xene3Hnukn TyHenuma” u ,Jiula ca
orpaHuyeHom nokpetrbmnsoLwhy” Hucy nogcuctemum seh cy ArNTY-npunosum y Be3v ca jeqHum unm BuLle noacuctema.
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OTIF APTU flpurnoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 '

21

2.2

23

24

25

2.6

WHdpacTpykTypy (MH®P)

LIOTN® obyxBaTa MHpacTpykTypy camo y Konoceuu, ckpetHuue, rpaheBnHe (MOCTOBM,
Jeny Koju ce ogHocu Ha mehyBsese ca TyHenu utg., npunagajyha nHdpactpyktypa Ha
BO3MMMMa M OCTannMm NOKPETHUM cTaHuuaMa nepoHu, NnpunasHa nogpydja ys
XenesHU4ykMM cpeacTBuMa; U3 Tor pasnora y3umatrbe y 063np notpeba nuua ca orpaHM4eHoOM
nogcucteM MHAPaACTPYKType cagpXu camo nokpeTrbMBoLWhy UTA..), CUTYpHOCHA 1 3alITUTHa
KOfloceke 1 cKpeTHuue. onpema.

Enepruvja (EHE)

LOTW® obyxsaTta eHepreTckn cuctem camo y | Cuctem enektpudukaumje ykrbydyjyhu KoHTakTHe
Jeny Koju ce ogHocu Ha MefyBese ca BOAOBe M Aenose ypehaja 3a Mepere NoTpoLlH-e
BO3MMMMa M OCTannMm NOKPETHUM cTpyje yrpaheHe y Boa3y.

XKenesHU4ykMM cpeacTBMMa; M3 Tor pasnora

eHepreTcKkun NOACUCTEM CagpXu camo

KOHTaKTHe BOAOBE M KBanMTeT UCnopyyeHe

eHepruje.

KoHTponHo-komaHaHu n curHanuu nogcuctem (KKC)

Csa noTpebHa onpema 3a obe3behuBare 6e36eqHOCTU U ynpaBrbaka U KOHTPOIe KpeTaka
BO30Ba KOju UMajy A03BONy 3a caobpahaj Ha Mpexu.

LIOTU® oBo obyxBaTa camo y Aeny Koju ce
ofHocu Ha Bo3una u MeflyBese ca Bo3unuma u
ocTanuM NOKPETHUM XENe3HUYKUM
cpeacTBMMa.

Ekcnnoatauuja u ynpaerbate caobpahajem

Moctynum n npunagajyha onpema koju omoryhyjy KoxepeHTHO uckopuhaBare pasHUX CTPYKTYPHUX
nogcucTeMa v TO Kako Mpu HOPMarnHoOM pagy Tako 1 cryyajy CMeTHM y pagy ykibyyyjyhu nocebHo
oby4yaBar-e 1 BOXHY BO30Ba, MnaHMpare 1 ynpasrbake caobpahajem.

MpodecroHanHe kBanudukaumje koje Mory 6uTn 3axTeBaHe 3a obaBrbare MehyHapoaHor
caobpahaja.

MpumeHa TenemaTuke
Y cknagy ca Jogatkom | (Qupektuse)
OBaj noacucTem obyxsaTta ABa Aena:

a) npuMeHe y NyTHUYKOM caobpahajy ykrbydyjyhu cucteme 3a MHGOPMUCaHE NyTHUKA Npe 1 3a
BpeMe BOXH-e, CUCTEME 3a pe3epBucatse U nnahakse, NoCTynake ca NpTrbaroM, ynpasrbake
Be3ama uamef)y Bo3oBa 1 ca Apyrim BuaoBuMa caobpahaja;

6) npumeHey po6Hom caobpahajy, ykrby4yjyhm nigopmaumoHe cucteme (npahene pobe n
BO30Ba Y CTBAPHOM BPEMEHY) PaHXXMPHU CUCTEMM M CUCTEMU 3a cacTaBibake BO30Ba, CUCTEMU
3a pesepBucame, nrnahame 1 akTypucame, ynpaerbake Be3ama ca apyrmMm BuaoBMMa
caobpahaja, n3pagy enekTpoHckux npatehnx gokymeHaTa.

BosHa cpeactea

CTpyKkTypa, KOMaHOHW N KOHTPOSMHU CUCTEM 3a CBY OfnpeMy Ha Bo3y, ypehaju 3a npeysmmamne
cTpyje, ypehaju 3a By4y u 3a TpaHcopmauunjy eHepruje, KOUMoHU ypehajun, TerrmeHnykm
ypehaju, Tpuehu cTpoj (06pTHa nocTorba, 0OCOBUHE) 1 Bellake, BpaTta, MeflyBe3a YoBek-MalLunHa
(mawwuHoBoha, Bo3onpaTHO 0cobrbe, NyTHUUM, Y3 Y3umare y 063up notpeba nuua ca
orpaHM4YeHOM NokpeTrbMBOoLhy), NACMBHM NN aKTUBHWU CUTYPHOCHM Ypehaju u 3axTeBn y Be3u ca
30paBrbeM NyTHMKa 1 Bo3omnpaTHOr 0cobrba.
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OTIF APTU flpurnoe

2.7

2.8

Moacuctem so3Ha cpedcmea NOAEIbEH je Ha
1) TepeTHa Kona, n
2) octana Bo3una

. BO30B€ Ca CONCTBEHMM TOMJIOTHNUM
nnn enekTpu4HMM noroHom

e  ToOMnOTHE WUINX ENEKTPUYHE BYYHE
jeanHuue

. NyTHUYKA Kona

e  MOKpeTHa onpema 3a U3rpagby u
ofpXKaBatse XenesHnuke

VIHdZ)paCprKType

OppxaBame

Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 '

MocTynuu, npvnagajyha onpema, NOTMUCTMYKM LEHTPU 3a ofpXaBare, pe3epBe Koje
omoryhaBajy o6aBe3He pajoBe OMpaBKW W MPEBEHTUBHOT OApXaBakba Y mnorneay
obesbehvBaba  MHTEPONepabWMHOCTM  KENe3HUYKor  cUcTeMa U 3aXTEeBaHUX

nepcopmaHcu.

Ocrtana (noKkpeTHa) >xenesHu4ka cpeactaa

CT1pykTypa, npuuspwhusare 3a Hoceha
BO3una, Bpata, bpaBse u ypehaju 3a
3aycTaBrbatbe, NaCMBHN U aKTUBHM
6e3benHocHM ypehaju, eHepreTckn CUCcTeMM,
€NeKTPOHCKN CUCTEMU 3a Ha430p U
KOMYHUKaLWjy, NpeaAMeTN 3a pyKoBake of
CcTpaHe nepcoHarna, o3Hake U 3gpaBibe
M3BpLUHOr 0CcO6/ba M NYTHUKA, KOju Cy
N3MNOXEHW CPEeACTBY.

(Kpaj dokymerHma)

72

Pecp. E3



AHEKC 1-U JIT AMTY (Qogatak F y3 LOTU® 1999)
TexHWYKM cTaHgapau U jeAMHCTBEHM TEXHUYKN NPOMMUCH

KOju ce NpuMekbyjy Ha cBa BO3WMna 1 octana xenesHuyka cpeacrasa (OnwTte
oopenbe)

TEXHNYKA JOKYMEHTALIMJA

Ob6jawr-emrse :

Texkcmosu ogoe lNpunoza AlTY Koju cy npukasaHu eaH KoJloHa UGEHMUYHU Cy Kao u o0zoeapajyhu mekcmosu nponuca
Eeponicke 3ajedHuye. Tekcmosu Koju Cy npukasaHu y 08e KOIOHe ce pa3fuKyjy; neea KonoHa cadpxu odpedbe llpumnoea
ATTY, a OecHa KornoHa cadpxu mekcm odzosapajyhux riporuca E3. Tekcm y decHOj KOJIOHU CyXU camMo Kao UHghopmayuja
u Huje deo nponuca OTH®.

OTIF APTU flpunoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 ' Pegh. E3
1. OlWTE OOPEABE

TexHWuka OoOKymMeHTauMja Mopa Ja cagpku cBa noTpeGHa [okymeHTa koju ce ogHoce Ha WO [upektuBa
KapakTepUCTUKe MoAcucTemMa U rae je To noTpeGHo, cBa JokyMeHTa kojuma ce noTephyje

ycarnalleHoCT KOMMOHEHTU UHTeponepabunHocTu. Takohe, Tpeba Aa cafpXu CBe eNeMeHTe Y Hnak 18,
BEe3u ca YCroBuMa 1 orpaHuderMMa NpUMEHe 1 YNyTCTBMMA Koja ce OJHOCE Ha cepBucuparse, Tauka 3
CTarnHu Unv NeEPUOANYHY Haa3op, NpunarofjaBame U OApXKaBase.

2. JETAIbHN 3AXTEBW 3A TEXHUNYKY JOKYMEHTALINJY Mpwnor VI,

Tauka 4,

[ Y

TexHnuka gokyMeHTauuja
‘ Koja ce npunaxe usjasu 0 KOHTPOMK
Mopa da cagpxu cnegehy JoKyMeHTaumjy:

- onuc noacucrtema (BO3VIJ'IO/I'IOerTHa
Xene3Hn4dka Cpe,D,CTBa);

- onuwTe un aeTarbHe upTtexe y Cknagy ca

NMOACMCTEMOM Kao LUTO je uarpaheH, ‘ U3BPLLEHEM,

LUeMe eNeKTPUYHUX U XuapaynuyHux ypehaja, Leme ynpaerbaqkux CTPYjHUX Kona, onuc
cucTema 3a obpafy nogataka (xapABep/coTBEP) M ayTOMAaTCKUX CUCTEMa, YNyTCTBa 3a
kopuLihere 1 oapxaBake UTH;

- Cnucak KOMMOHEHTU MHTeponepabunHoCcTw;
npemMa 4naHy 3
WHTEPrpucaHux y noacucTem;
ako nocToje,

konwje nsjasa ,LIE” o ycarnaweHoctn, ogHOCHO NogobHOCTM 3a KopuLlhetse,

cacTaBHUX Jenosa Koje cy obaBe3He 3a OBEe KOMMOHEHTE y
cknagy ca ynaHom 13 dunpekTtuse,

3ajeHo ca, raoe je notpebHo, oaroBapajyhomM npopadyHCKOM JOKYMEHTALMjOM M KOMUjoM
n3BeLlTaja 0 TeCTOBUMA N UCTIMTMBaHMMA, Koja Cy crnpoBena
Tena 3a oueHVBarbe ycarnaleHocTm | MMeHOBaHa Tena

Ha OCHOBY 3aje[HUYKMX TEXHUYKMX crieLudmkaLmja;

" IMpekTuBa 0 MHTeponepabunHocTy 2008/57/E3, objaBrbeHa y Cnyx6eHom nucTy EY 11191, 18.07.2008.
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OTIF APTU flpunoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 ' Pegb. E3

- aKo je NpMMEHIBLUBO, MPUBPEMEHA YBepek-a
n, y Tum cniyyajy, npuspemerHa E3-usjaBa
(e) o ycarnaweHocTu nogcuctema, Koja je
npunoxeHa E3 notBpam o nposepw,
yKIbydyjyhu n pesynrtarte nposepe heHe
MCMPaBHOCTM Of, CTpaHe MMEHOBaHOr Tena;

- WsBewTaj/cepTndmkat 0 TUNCKOM UCMIMTUBAHY U - [NoTtBpaa umeHoBaHor Tena, kojoj je noBepeHo E3
cepTudmkat o ycarnalleHoCcTu Koje usgaje Teno 3a ncnuTMBaHse,
oueHMBakbe ycarnalleHocTu,

ca ogrosapajyhomMm npopayyHCKOM JOKYMeHTaLMjoM, KOjy je OHO OBepuIio,
notephyjyhn Aa je npojekat y cknagy ca

JeguHcTBeHum npasunuma AlMTY n 'y gatom cnyyajy OBOM [JUpeKTnBoMm,
oppendama RV

U ca HaBegeHUM GUIo KojuM pesepBama 3aGenexeHuM y Toky oGaBrbarba akTUBHOCTM KOje HUCY GUIe OTKIOH-EHE;

y3 cepTudumkaT ce Takohe npunaxy U3BeLlTajy 0 KOHTPONU N PEBU3NjU KOje je NCTO Terno CrpoBerno Y OKBUPY CBOjUX
3agaTka.

Kako je HaBegeHo y ogerbumma 5.3 u 5.4.
(Kpaj pokymeHTa)
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AHEKC 1-E JM ANTY (Qopatak F y3 LOTUN® 1999)
TexHWYKM cTaHgapau U jeAUHCTBEHM TEXHUYKN NPOMMUCH

KOju ce NpuMekbyjy Ha cBa BO3una 1 octana xenesHuyka cpeacrasa (OnwTte
oopenbe)

TEJTO 3A OLEHUBAHE YCATTIALLEHOCTH
-KBAITMOUKALNJIE U HESBABNCHOCT

Ob6jawr-erse :

Texkcmosu ogoe lMpunoza AlTY Koju cy npuka3aHu 8aH KosloHa UOeHMUYHU Cy Kao u o0zosapajyhu mekcmosu
nponuca Esporicke 3ajedHuue. Tekcmosu Koju cy rnpukasaHu y 0ee KOJIOHe ce pa3s/iukyjy; fneea KomoHa cadpxu

o00pedbe lNpunoza AlTY, a decHa KonoHa cadpxu mexkcm odeoeapajyhux nponuca E3. Tekcm y deCHOj KOMIOHU CITyXU

camo Kao uHghopmayuja u Huje Oeo nponuca OTIF.

OTIF APTU flpurnoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 ' Pegh. E3

1.

JESUHNLINJE

,1€M10 33 oLerunBakbe ycarnaleHoctTn”
O3HayaBa HaAneXxHW opraH unu ogrosapajyhe
Teno y cknagy ca 4naHom 5 JegnHCTBeHuX
npasuna ATMo®.

OOPEOBE:
Kako 6u 6uo npmsHaT u Morao ga BpLuu
YHKUKWjy Tena 3a oueruBake

ycarnaweHoCTu, TO Tefno Mopa Aa UcnyHu
cnepgehe ycnose:

Teno 3a ouernBame ycarnallueHocCTH, Teno,

HEeroB AMPEKTOp U ocobrbe 3adyxeHo 3a cnpoBofjewe MpoBepa He MOry Aa Y4yecTByjy, Hu
OWPEeKTHO, HM Kao oBrawheHn npeacTaBHUUM Yy MpoOjeKkToBakwy, wu3pagu, rpahemy,
KoMepLMjanM3aumjn unum ogpxxaBaky KOMMOHEHTU UHTeponepabunHOCTM UK NoACMCTEMA UMK Y
HUXOBOj ekcrnoaTtauunju. To He UCKIby4yje MOryRHOCT pasMeHe CTPYYHUX MHopmaLmja usmeny
npoussofaya u Tor

Tena 3a ocewnBaH-€ ycarnaleHOoCTn. Tena.

Teno 3a ouernBame ycarnalleHoCTun Teno

M 0cobrbe 3afyXeHo 3a MpoBepe Mopajy Aa M3BpLUE NpoBepe MakcMManHO NpodecuMoHanHo u
TEXHWUYKU CTPYYHO U Mopajy B61Tn ocroboheHn Guno KakBMX NpuTUcaka U HaroBapawa, HapounTo
chvHaHcHjcke BpCTe, Koja MOry Aa yTudy Ha HUX0BO npocyhuBake uUnu pesyntaTe KOHTPOIe,
noceGHo ako noTuyy of ocoba munu rpyna ocoba Koje cy 3anHTepecoBaHe 3a pesynTaTe nposepa.

" Anexc VIII Onpektuse o nHteponepabunHoct 2008/57/EL, o6jaBrbeHe y Cryx6eHom nncTy EY
J1191, 18.07.2008.
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OTIF APTU flpurnoe Odzosapajyhu mexcm y nponucuma E3 ' Pegh. E3
MocebHo je BaxxHO Aa,
TENo 3a OLeHMBaHe ycarnaeHocTu | Teno
1 ocobrbe 3ayKeHo 3a NpoBepe Mopa,
YKOMNWKO TO Mponucyje ApXKaBa yroBopHULa, |
6UTU PYHKUMOHANHO HE3aBUCHO of opraHa oapefheHnx 3a n3gasame

TEXHUYKMX cepTucdmkaTta [03BONa 3a NyLlTawe y paj y OKBUpY OBE
OVPEKTUBE, NULEHLM Y OKBUPY AMPEKTUBE
95/18/E3, u ceptndmkata o 6e3begHocTn y
okBupy aupektuee 2004/49/E3,

1 of Tena HagnexHuX 3a cnpoBofewe ucTpara y criyvajy Hecpehe.
3. Teno 3a ouennBame ycarnaeHocTm Teno 3.

Mopa 3anolwrbaBaTt¥ ocobrbe M MocefoBaTu cpeacTBa, KOju ce 3axTeBajy 3a NpaBUIMHO
obaBrbame TEXHUYKMX M agMUHUCTPATUMBHUX 3afaTaka Be3aHuX 3a cnpoBoferwe npoBepa;
Takofhe Tpeba fia MMa NpucTyn onpemu NoTpebHOoj 3a BaHpedHe NpoBepe.

4. Ocobrbe 3anyxeHo 3a NpoBepe Mopa Aa noceayje 4.
- opgroapajyhe TexHn4Ko 1 npodrecnoHanHo obpasoBatse,

- 3afjoBorbaBajyhe 3Harbe 0 3axTeBMMa KOjy Ce OQHOCE Ha NPOBEPE KOje BPLUM U JOBOTbHY
npakcy y JOMeHy TUX NpoBepa,

- cnocoGHOCT 3a u3pafy cepTudukaTa, 3anucH1Ka 1 n3BeLLTaja Koju NpeacTaBrbajy
cnyxGeHy eBUMAEHLM]Y O U3BPLUEHUM KOHTpOnama.

5. Mopa pga 6yae rapaHToBaHa He3aBUCHOCT 0cobrba 3agyXeHor 3a KOHTpony. HujegaH cnyx6eHuk 5.
He cme O6uTKM HarpafleH Ha OCHOBY HWUTW Opoja M3BPLUEHWX KOHTPOMa HWTU pesynTara TuX
KOHTpoOna.

6. Teno 3a ouennBame ycarnaeHocTm | Teno 6.

Mopa 3aKkibyuuTu ocurypawe of rpahaHckornpaBHe OLrOBOPHOCTM, OCWUM  YKOIIUKO Ty
OJrOBOPHOCT MOKPUBA ApXXaBa Ha OCHOBY HALMOHAIHOr MpaBa WK YKONWUKO MpoBepe BpLuu

OVPEKTHO
OpXaea yroBopHMLa. | ApXaBa YnaHvua.

7. Ocobrse 7.
Tena 3a oLuehVBakbe ycarnaleHocTm | opraH

obaBe3HO je Ja uyBa kao MpodpecuoHanHy TajHy CBe LITO casHa Yy TOKy BpLUEHa CBOjUX
OYXHOCTU (M3y3€B HaAMEXHUX agMUHUCTPATMBHMX OpraHa M Tena 3afyXeHuX 3a crnpoBohete
uctpara y cnyvajy Hecpehe y ApxaBu y Kojoj Bplue Te akTMBHOCTM, kao U Tena 3a uctpary
Hecpeha 3agyeHux 3a uctpary Hecpeha Ao Kojux je [OLo ycren HeMCNpaBHOCTU NMPOBEPEHNX
KOMMOHEHTU UHTeponepabunHOCTU UM NoAcUcTeMa) y cknagy ca

JegnHcTtBeHnMm npasunuma LIOTU® unu 6uno|osom [OupektvBom unu 6uno kojom Apyrom
KOjyM OpYyrMM MpaBHUM 3axTeBOM W/unv|ogpeaboMm  HauuMoHanHor npaBa  KojoM  ce
nponucuma  gpXaeBe  YroBOPHUUE  Wnu|u3Bpluasa JupexTusa.

pernoHanHe opraHusaumje Koja je npuctynuna

LOTUN® y cknagy ca ynaHom 38 LLOTU®.

(kpaj AoKyMeHTa)
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N3ameHe n gonyHe OopaTka [T (ATM®) KoHseHuuje
(N3mereHmn TekCT 1 objallrersa)
YUnaH 1.
Moapydje npumeHe

OBum jegmHcTBEHMM NpaBunuma yTephyje ce npouenypa npema Kojoj ce
XenesHn4yka BO3umna U gpyra xenesHuyka cpencresa ogobpasajy 3a KpeTawe unm
ynoTtpeby y mefiyHapogHom caobpahaijy.

UnaH 2.
OeduHnumje

3a cBpxe oBuXx JeguMHCTBEHMX npasuna n wuxosux (byayhmx) npunora,
JeauHcTtBeHnx npasuna APTU u wuxoBux npunora u AlTY jeOUMHCTBEHMX
TexHn4knx nponuca (JTI), npumetyjy ce cneaehe geduHuumje:

a) ,Hecpeha” 03Ha4yaBa HeXerbeHW UNN HeHaMepHW u3HeHagHu gorahaj
nnu nocebaH HM3 TakBMx forafaja ca WTeTHUM nocneguuama; Hecpehe ce gene y
cnepehe kateropuje: cygapu, ucknuadyha, Hecpehe Ha nyTHUM npenasvmMa y HUBOY,
Hecpehe y Kojuma cy cTpajana nvua usasBaHe BO3HWM CPEeACTBMMA Y MOKPeTy,
noxapw n octano;

6) ,ono06perwe TMna BO3una” oO3HayaBa 040OpeHO npaBO KOjUM
HaanexHu opraH ogobpaBa TUN KOHCTPYKLMje XXene3HUYKor Bo3una, Kao OCHOBY
3a opobpaBawe 3a caobpahaj OHux Bo3umna Kkoja ofrosapajy TOM Tumy
KOHCTpYKUWje;

u) ,0n06pewe 3a caobpahaj” o3HayaBa of0OGpPeHO nNpaBO KOjUM
HagneXHn opraH ogobpaBa CBaKO XXENE3HUYKO BO3WMO MU OPYro Xene3HUYKo
cpeacTBo 3a ynoTpeby y mefyHapogHom caobpahajy;

A) .Komucuja crtpydrwaka 3a TexHuuyka nuTawa” o3HadaBa Komucwnjy
npegsuheHy ynaHom 13. Tadka 1, nog d) KoHseHuuje;

Aa) ,Hapyyunay’ o3HayaBa OMno KOju jaBHW MU NpuMBaTHU CYyOBjekT Koje
Hapyudyje NpojekToBake U/Mnu KOHCTPYKUMjy, 0BHOBY nnn yHanpehewe noacucrema.
Taj cybjekt moxxe ga byae xenesHn4yko npeaysehe, ynpasrbay MHPPACTPYKTYpe nnm
uManad, o4HOCHO HOocuIaL, KoHLecuje Koju je oaroBopaH 3a n3sohere npojekTa;

e) ,ApXaBa YroBopHuua” o3HadaBa ApxaBy 4naHuuy OpraHusaumje
KOja HMje Jana u3jaBy y Be3n ca OBUM JEOUHCTBEHWM MNpaBunMMa y ckrnagy ca
ynaHom 42. Tayka 1, npea pedeHunua KoHBeHuuje;

&) .4eknapaumja”’ oO3HayaBa [O0Ka3 O LENOBUTO] WMAW  OENUMUYHO]
eBarnyauuju u3BpLUEHOj kako 61 ce NOTBPAWIO Aa je BO3WO, TUM KOHCTPYKUMje nunm
eneMeHT KOHCTpyKUuje y cknagy ca ogpeabama JeguHctBeHux npasuna AMNTY un
tomxosuMm JTI (ykbydyjyhm u Baxehe nocebHe cny4yajeBe, kao u Baxehe
HauMoHanHe 3axTeBe y cknaay ca YnaHom 12. JeguHcTtBeHux npasuna AMTY).

r) ,eneMeHT KOHCTpyKumje” unu ,cacTaBHM [e0” O03HayaBa CBaKy
OCHOBHY KOMMOHEHTY, rpyny KOMMOHEHTW, KOMMMETHy onpeMy unu yrpagHe
rpyne onpeme Koja je yrpafeHa unu je HamereHa 3a yrpahusame y XenesHn4ko
BO3WUNO, Apyra >Xenes3Hu4ka cpencrtBa MNM WHMPACTpPyKTypy; nojaMm ,enemeHT
KOHCTpyKuuje” obyxBaTa MWCTOBpPEMEHO MaTepujanHa W HemaTepujanHa
cpeacTsa, Kao WTo je codpTBep;

X) ,vue 3agyxeHo 3a ogpxasane” (ELLM) o3HavaBa nuue 3agyxeHo 3a
ofpXaBare BO3WMa Koje je Kao TakBa ynuMCaHO Yy perncrap Bo3una y cknagy ca
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ynaHoMm 13; oBa pAeduHuumja ce Takohe npuMmerbyje M Ha Apyra XenesHuyka
cpeAcTsa;

n) ,L,OCHOBHM 3axTeBM” o0O3Ha4yaBajy cBe ycnose pgeduHucaHe
JeanHcteeHnm npasunuma AlTY Koje mopajy Oa UCMyHe Xene3HUYKU CUCTEM,
noacucTtemMm U cacTaBHM [OerioBW  MHTeponepabunHoctu, Yykibydyjyhu u
nHtepdejc;

j) MHUMOEHT” o3HavaBa cBaku gorahaj kKoju He cnaja y Hecpehe
nnu Tewke HecpehHe cny4yajeBe, a Be3aH je 3a caobpahakwe Bo3oBa U yTu4e
Ha 6e3begHocT caobpahaja;

K) ,ynpaBrbady WHppacTpykType” o3HayaBa npeaysehe wunu opraH
BNACTU KOjU ynpaBrba Xene3HU4koM NHPPaCTPYKTYpPOM;

n) ,mefyHapoaHu caobpahaj” o3HayaBa KpeTare XKene3HUYKMX Bo3una
Ha XXene3HNYKNM npyrama nNpeko TepUTopuje HajMake ABEe Ap>KaBe YrOBOPHULE;

M) ,McTpara” o3HayaBa MOCTynaK y UWIby crnpeyaBaka Hecpeha wu
MHUMaeHaTa koju obyxBaTa cakynrbake M aHanusy MHpopmauuja, nssohewe
3akrbyyaka, ykrbyyyjyhu n ogpehusamwe y3poka (pagwe, nponyctu, gorahaju,
ycnosu, wunm KomOGuHauuMja TuUX Yy3poka Koja je goBena [o Hecpehe wunu
WHUMAEHTa) W, YKONuKo je notpebHo, chopmynucawe npenopyka y norneay
0e3begHoOCTU;

H) ,MManay’ o3Ha4aBa nuue unn cybjekT koju, 6yayhmn ga je BnacHuk
BO3una mnn uma npaso Kopuwhewa BO3UNa, KOPUCTU BO3UMO Kao TPaHCMOPTHO
CpencTBO M Kao TaKBO je ynucaHo y pernctap Bo3una npegsvheH ynaHom 13;

0) ,d0KyMeHTauuja O oap)xaBaky’ O3Ha4YaBa AOKYMEHTa Kojuma ce
adednHMWy 3agaum Be3aHn 3a npernej n ogpXxasake KOju Mopajy ga ce u3BpLue
Ha BO3uny (Tuny BO3wWna) WnNu OPYruMm >XenesHWYkMMm cpeacTBuma, yTBpheHa y
cknagy ca npasunuma n cneumdukaumjama mns JTI, ykbydyjyhu eseHTyanHe
nocebHe cnyyajeBe WM nNpujaBbeHe HauuoHanHe Baxehe TexHW4ke 3axTeBe, Yy
cknapgy ca unaHom 12. JeguHctBeHux npasuna AlTY;

n) ,40Cuje O ofp)XaBaky” O3Ha4yaBa AOKYMeHTauujy koja ce OAHOCWU
Ha 04o6peHOo BO3WUNO UNK APYro Xene3HW4ko CPeAcTBO, U Koja cagpXxu nogartke
O HUXOBOM Kopuwhewy, Kao M O pagoBMMa Be3aHMM 3a OJpXaBawe WU
npernegnma Koju cy Ha Mma U3BPLUEHU;

q) ,Mpexa” o3HayaBa npyre, CTaHuue, TepMuHane u cee BpcTe (uKcHe
onpemMe kKoja je notpebHa pa ce nocturHe 6e36egHO M KOHTUHYMpaHo
PYHKLMOHNCAHE XKENE3HUYKOT CUCTEMA;

p) ,OTBOpeHa nuTawa” O3HayaBajy TEXHWYKe acnekTe Be3aHe 3a
OCHOBHE 3axTEBE KOjU HUCY EKCNIMUMTHO 00yxBaheHn jeANHCTBEHUM TEXHUYKAM
nponucuma (JTIT);

C) ,oCTana »enesHnyka cpeacTtBa” oO3HayaBajy cCcBa MNOKpeTHa
XenesHnyka cpeacrtBa HameweHa 3a ynotpeby y meflyHapogHom caobpahajy koja
He cnapjajy y >kenesHu4yka Bo3una;

T) ,KenesHudyko npegysehe” o3HayaBa nNpPUBaATHO WU  jaBHO
npegysehe:

- Koje je oBnawheHo pJga npeBO3W nNyTHUKE unu poby
XenesHuuom n koje obesbehyje Byvy nnm

- KOje npyxa caMo ycryre By9Ye;

y) KenesHuyka WHppacTpyktypa” (unm camo ,MHdpacTpykTypa”)
O3Ha4yaBa CKyM >XeNe3HUYkMx npyra v UKCHUX MHCTanauuja noTpebHux 3a
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06e3befnuBatbe KOMMNATUOUNHOCTM Ca JKENe3HWYKMM BO3WIMMa W OpYyrum
KenesHn4kMM cpeacteMMa ofobpeHuM y cknagy ca OBUM  JeAMHCTBEHUM
npaBunMma, kao n 3a 6e3beaHO kpeTakwe TUX BO3WUMa U OCTanMX XXene3HUYKMX
cpeacrasa;

B) ,KenesHuyka cpefcTea’ O3Ha4aBajy >KenesHuyka BO3wWma, ocTana
XenesHu4ka CpeacTBa U XXenes3HnYKy MHDPaCTPYKTYpY;

W) ,)Kenes3Hn4yko BO3nno” o3HavYaBa BO3UIIO KOje MOxe Aa ce kpehe Ha
COMCTBEHMM TOYKOBMMA Ha npyrama, ca unm 6es Byde;

X) ,perMoHanHa opraHusaumja’ o3HayaBa opraHusauujy geduHucaHy
ynaHom 38. KoHBeHUMje y OKBUPY eKCKMy3MBHE HaAMeXHOCTU KOojy Cy joj npeHene
Op>aBe yroBopHuLe;

y) ,06HOBa” 03Ha4YaBa cBe Behe paJoBe Ha 3aMeHU [efioBa noacucteMa
UNK1 je0HOM HErOBOM [€ENy KOjU He Mekbajy YKYMHe KapaKTepUCTUKe NOACUCTEME;

ya) ,PW" o3HauvaBa gogatak LI KoHBeHupyje;

3) ,Tewka Hecpeha” o3HayaBa cBaku cygap BO30Ba MMM UCKNU3Hyhe
BO3a Koje pe3ynTupa cMphy Hajmawe jegHe ocobe unu TelwkuMm nospegama net
unun Buwe ocoba wunM BENUKOM LWITETOM HaHECEeHOM BO3HMM CcpeacTBuUMa,
Kenes3HU4Kkoj MHAPaCTPYKTYpU WU KMBOTHOj CpeauHuM, Kao M cBaka pApyra
CNunYyHa Hecpeha ca ouurnegHMM nocneauuamMma Ha perynucawe unv ynpasrbame
6e3begHowhy Ha XenesHuun; ,Benvka WTeTa” o3HayaBa LTeTe 3a Koje Teno 3a
uctpare ogmax Moxe [fa npoueHu [a W3HOce YKyNnHO HajMawe 1.8 munuoHa
crneuujanHnx npaea ByYeHa;

aa) ,nocebaH cnyyaj” o3Ha4YaBa CBaku AE0 XeNe3HUYKOr cMcTeMa Apxasa
yroBopHuua 3a Koju cy notpebHe nocebHe oapenbe JeOUHCTBEHUX TEXHUYKMX
nponuca (JTI), 6uno npuBpemeHe unu aeduHUTUBHE, 300r reorpadckux wnm
TOonorpadCcknX orpaHnyera, Kao U orpaHuyera rpagcke cpeavHe, Unu TakBux Koju
yTu4y Ha KomnaTubunHocT ca noctojehmnm cuctemom. To Takohe Moxe Aa ce ogHOCU
Ha XernesHu4ke npyre u Mpexe Koje Cy M3ofoBaHe of ocTaTka Mpexe, Ha TOBapHU
npodun, WMPUHY KOoroceka, Unyv pasmak oca Koroceka, Kao U Ha BOo3una u gpyra
XenesHnyka cpeacTBa Koja Cy UCKIbYYMBO HaMeHeHa 3a NoKariHy, permoHanHy unm
ncTopmjcky ynotpeby v Bo3wuna M gpyra XenesHWyka CpefcTBa koja gonase u3
Tpehux 3emarba unu um je ogpeaulHo MecTto y Tpehunm 3emrbama.

66) ,noacuctem” o3HavaBa pesynTaT nogene xenesHM4ykor cuctema, Kao
wTo je npukasaHo y JTI1; oBu nogcuctemmn 3a Koje ce yTBphyjy OCHOBM 3axTeBu
Mory ga 6yay CTpyKTypanHu unm yHKLNMOHAMHU.

uy) ,TexHumyko ogobpaBare” 03Ha4aBa npoueaypy Kojy cnpoBoau
HagneXHWn opraH y uurby ogoOpaBara Kenes3HWYKMX BOo3uMna WU Opyrux
Xenes3HU4kMx cpepctaBa 3a ynotpeby y meRyHapogHom caobpahajy, wunu
opoobpaBara TMna BO3una;

An) ,TEXHUYKM cepTudukaTt’ o3HayaBa 3BaHWYHM [OKa3 O YCMELHO
cnpoBedeHOM TexHU4YKom opobpaBawy y Buay Baxehe possone 3a TN unu
[o3Bone 3a Kopuwheme.

ee) ,TexHM4yka AOKyMeHTaumja” o3HayaBa AOKyMeHTauujy O BO3uny
UNn OPYroMm >Xenes3HW4YkoM CpeAcTBY Koja cafpXu CBe HEroBe TexXHUYKe
KapakTepucTuke (kapaktepucTuke Tuna), ykibydyjyhu n ynytcteo 3a ynotpeby,
Kao M KapakTepucTuke HeonxoAHe 3a uaeHTuduKauujy jegHor wunm Bulle
npeameTa Ha Koje ce OHOCH;

eea) ,TC” o3HauyaBa TexHuYKe creuudukaumje nHTeponepabunHocTun
yCBOjeHe y cknagy ca gupektmsama 96/48/E3, 2001/16/E3 n 2008/57/E3, kojuma
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cy O6yXBaheHI/I ¢cBun noacmcrteMmmn wunn genosum nogcucrtema 'y uUuiby
ncnykaBaka OCHOBHUX 3axTeBa W TrapaHTOBaHa VIHTepOI'Iepa6VIJ'IHOCTVI
XeNne3HN4YKor cucrtema;

dd) ,TMN BO3una” o3HavyaBa OCHOBHE KapaKTEPUCTUKE KOHCTPyKuuje
KenesHnykor BO3uMna WNUM OPYyrux >KenesHudyknx cpepcraBa obyxsaheHe
jeAMHCTBEHUM cepTudMKaTOM O UCMUTUBAKY onucaHum moaynom Cb una JTIT;

rr) ,yHanpehewe” 03HayaBa CBaKy 3HaudajHWjy U3MeHy nogcucrema
wnu gena nogcuctema  Kojom ce noborbwaBajy  HeroBe  onwTe
KapaKTepucTuke.

UnaH 3.
OpobpaBane 3a mefhyHapoaHu caobpahaj

1. Na 6u ce «kopuctuno y wmehyHapogHom caobpahajy, cBako
XenesHn4yko Bo3uWno Mopa pna 6Oyae opobGpeHo y cknagy ca  OBUM
JeaWHCTBEHMM NpaBuUnuma.

2. TexHun4yko omobGpaBake MMa 3a UMIb Oa ce yTBpAM Aa nu cy
XenesHu4yka Bo3una y cknagy ca:

a) NponucuMMa O KOHCTPYKLUMju HaBegeHum y JTT1,
6) nponncMma O KOHCTPYKUMjU 1 onpeMun HaBegeHum y PUL,
L) nocebHMM ycrnosuma ogobpasara npemMa uynaHy 7a.

3. Tay. 1. n 2, Kao W HapegHU 4YNaHOBMU, MPUMEHYjy ce o
aHanorunju Ha TexHu4yko ogobpaBare APYrux XernesHuykux cpencraBa u Ha
enemMeHTe KOHCTpYKUuMje Bo3nra Unn gpyrux xXenesHM4kux cpeacrasa.

YnaH 3a
WHTepakumja ca gpyrmm mehyHapogHUm cnopasymmma

1. XKenesHu4yka Bo3uNa M gpyra xenesHmyka cpefcrtBa Koja cy
nywTeHa y caobpahaj npema Baxehem 3akoHogaBcTBy EBponcke 3ajegHuue
(E3) v oarosapajyhem gomahem 3akoHogaBscTBy, cmaTpahe ce ogobpeHum 3a
caobpahaj oa cTpaHe CBMX [ApxaBa YroBopHuMuUa Yy Cknagy ca OBUM
JeanHcTBEHMM NpaBunuma

a) y criyyajy noTnyHe ekBuBaneHTHoOCTM uamehy Baxehux ogpenbu TCU
n ogrosapajyhux JTT1, n

6) noa ycnosom aa ckyn Baxehux TCU, Ha OCHOBY KOjux Cy XenesHuyka
BO3uNa unu gpyra xenesHuyka cpegcrtea 6una ogobpeHa, obyxsaTta cBe acnekte
peneBaHTHUX NOACMCTEMA KOjU YMHE cacTaBHW Oeo BO3una, U

u) noag ycnosom ga te TCU He cagpxe OoTBOpeHa nuTaka Koja ce
O4HOCE Ha TeXHWUYKY ycarnaweHoCT ca MHPPaCcTPYKTypoOM, U

D,) nog ycrnosom na BO3UINO UM Apyra Xene3Hunyka cpenacrtBa He
noanexy oAactynamknmMma.

YKOMNUKO OBU YCMOBU HUCY UCNYHEHW, HA BO3WUIIO UIK OpYyra Xenes3Hnyka
CpeAcTBa ce npuMerbyje YnaH 6. Tauka 4.

2. XKenesHunyka BO3MNa W Apyra XenesHwdyka cpencrsa Koja cy
ogobpeHa 3a caobpahaj y cknagy ca oOBMM JeOWMHCTBEHMM MpaBunuma,
cmatpahe ce nywTteHum y caobpahaj y pgpxaBama udnaHuuama Esponcke
3ajegHuue U gpxaBama Koje npuMmemyjy 3aKoHOA4aBCTBO 3ajeAHuuUe Ha OCHOBY
MehyHapogHnx cnopasyma 3akibydeHux ca EBponckom 3ajeaHnuom
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a) y cny4ajy noTnyHe ekBuBarieHTHOCTU usmehy oapenbu Baxehux
JTI v ogrosapajyhux TCU, n

6) nog ycnosom ga ckyn Baxehux TCW, y cknagy ca kojuma cy
XenesHumyka BO3WNa uWNW Japyra xenesHuyka cpegctea pobuna possony,
obyxBaTa cBe acnekre npegMeTHUX MoAcCMCTEMa KOju YuHe cacTaBHWU [eO
BO3una, u

u) noa ycnosom aa TCU He cagpxe OTBOpeHa nuTaka Koja ce ogHoce Ha
TEXHWYKY ycarnaweHoCT ca MHAPACTPYKTYpOM, 1

D,) non ycnosomMm Aa BO3UIO UK Opyra Xele3Hn4yka cpeactesa He
nogonexy oactynawunmMa.

YKONMUKO OBW YCIOBM HUCY MCMYHEHW, BO3UMO UMAN AOPYro XenesHU4Ko
cpeacTteo he mopatn ga gobwjy [o3BoMy y Cknagy ca nNpaBoOM Koje ce npuMemyje y
OpxaBamMa 4naHuuama EBponcke 3ajegHuue 1 gpXaBama Koje npuMmemsyjy
3aKoHOAaBCTBO 3ajedHuUEe Ha OCHOBY MefyHapogHuX crnopasyma 3akiby4YeHux ca
EBponckom 3ajegHnLOM.

3. OpobpaBake 3a caobpahaj, caobpahawe U1 ogpxaBahe
KEene3HnYKNX Bo3una n OpYrux XenesHnyknx cpefcrtaBa Koja ce KOpUCTe camo Y
ApXxaBaMa unaHuuama EBponcke 3ajegnuue, perynuwy ce  Baxehum
3aKOHO4aBCTBOM 3ajedHuue M HauMoHanHuMm 3akoHogaBcTBoM. OBa oapenba ce
Takohe npumeryje Ha [pXaBe YroBOPHWULE Koje MpUMeEkyjy MepoaaBHO
3aKkoHodaBCcTBO EBponcke 3ajeaHvue Ha OCHOBY MehyHapogHux crnopasyma
cknonrbeHux ca EBponckom 3ajegHuLOM.

4. Tau.1. n 2. npumemyjy ce no aHanornju Ha opobpera/go3sone 3a
TUNOBE BO3WNa.

5. Jlnue 3apgyxeHo 3a ogpxaBawe (ELUM) TepeTHux kona,
cepTuUKoBaHO y cknagy ca YnaHom 15, Tadka 2, cmaTpa ce cepTUUKOBAHOM Y
cknagy ca Baxehum 3akoHopaBcTBOM EBporicke 3ajegHuue n ogrosapajyhum
Aomahum 3akOoHOO4aBCTBOM M OGpHYTO, Y Cny4ajy NOTNyHE eKBMBANEHTHOCTU
namehy cmncrema ceptudukaumje ycsojeHor npema unaHy 14a (5) E3 aupextuee
2004/49/E3 o0 6e36e4HOCTM Ha Xenes3Huum 1 npasunia ycBojeHnx og ctpaHe Komucuje
CTpy4YHbaka 3a TEXHMYKA NUTaka y CKnaay ca YnaHom 15, Tadka 2.

YnaH 4.
Mpouenypa
1. TexHuuko ogobpaBare Bo3ura ce BpLUM Ha cnegehu HauuH:

a) unn y camo jegHoj dasu, nsgaBawem ogobpera 3a caobpahaj
oapefheHom BO3Wny nojeanHavHo,

6) nnn y oBe cykuecusHe gase, N3gaBatkeM:
- opobpetba 3a ogpeheHun Tvn Bo3nna,

- a 3aTnm, ogobperba 3a caobpahaj 3a nojeaMHadHa Bo3una Koja
ofroBapajy TOM TWMy KOHCTPYyKUMje KpO3 MOojeQHOCTaBIbeHW MNOCTYMNaK Kojum ce
noTephyje npunagHoOCT TOM TuUMy.

2. OuemmMBate ycarnaweHoCcT! Bo3una unn enemMeHTa KOHCTpyKLumje ca
ogpeabama JTI Ha kojuma ce 3acHuBa opobpere Moxe OUTM nogerbeHo Ha
enemMeHTe ouehnBata Koju cy notepheHn geknapaumjom. EnemeHTe ouerwnBama u
obpasay geknapaumje ytBpavhe Komucuja ctpydrbaka 3a TeXHUYKa nuTamsa.
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3. lNpouenype Be3aHe 3a TexXHUYKO ofobpaBame KenesHudke
nHpacTpykType perynuuy Baxehe ogpeabe y npeaMeTHUM — apXkaBama
yroBopHuuama.

UnaH 5.
HapnexHu opraH

1. TexHu4yko 01:1,06paBa|-be BpLWWX HaUuMOHAITHN UITN Mef]yHapO,D,HVI opraH
HadnexaH 3a OBO MNMUTake Yy CKrnaay ca Baxehmm 3akoHMMa n nponiucnMma y CBaKOj
APp>XXaBn yroBOpHMUMN.

2. OpraHu HaBegeHnn y Tadkm 1, y cknagy ca Baxehum ogpenbama y
HMXOBO] OpXXaBW, MOry Aa MNPeHecy Wnu npeHoce, Y Ueroctu vMnvM OefIMMUYHO,
HaAneXHOCT 3a BpleHwe oOouewuBarka, kao W 3a wusgaeamwe ogrosapajyhux
AeKnapauuja, Ha Nnpu3HaTa Tena ca ceaulTeM Y HUXOBOj OPXKaBM.

3abpaheHo je NpeHoLeHe HaaNeXHOCTH Ha:
a) xenesHuyko npeanysehe

6) ynpaBrbaya uHpacTpykType,

U) Mmaoua,

A) nuue 3agyxeHo 3a ogpxasane (ELIM),

e) NpojeKkTaHTa unun npomssofava xenesHN4Knx cpeacrasa Koju
HernocpeaHo MM NocpeaHo y4ecTByje y U3paau XernesHn4knux cpencrasa,
yKIbyydyjyhu n dunujane HaBegeHux nuua.

3. [Ha 6u Tena HaBegeHa y Tayku 2. 6una npuaHata, Mopajy ga ucnyHe
cnepehe ycnose:

a) Terno Mopa Aa 6yAe He3aBUCHO Yy OAHOCY Ha BUMO Koje XenesHWYKo
npenysehe, ynpasrbaya MHAPACTPYKType, NoAHOCMOLA 3axTeBa WNU Hapy4dvoua y
nornegy CBOje opraHvsauuje, npaBHe CTPYKType M [OHOLWeHa oAflyka, Heros
AVMpeKTop U ocobrbe OAroBOpHO 3a crnpoBohewe ouewuBara UNu usgasara
cepTudmkaTa Unu Aeknapaumja He cmejy ga 6ygy ymewanu, 6uno AMPEKTHO unu
npeko osnawheHor NpeacTaBHUKA, Y MPOjeKToBake, NPOU3BOAHY, KOHCTPYKUM)Y MUK
Oo[ipXXaBaH-e cacTaBHUX [eroBa, BO3Wra Ui Xerne3HN4kux cpeacrtasa Ui y huxoBo
kopywherwe. To, MehyTuMm, He WuCKbydyje MOryhHOCT pasMeHe TeXHUYKMX
nHopMaumja namehy nponssohaya nnm KOHCTPYKTOpa U HaBeaeHor Tena.

6) Teno n ocobsrbe 0AroBOPHO 3a OLEHMBaHE CNPOBOAE OLiEHMBaE Y3
Hajsehu Moryhu npodecvoHanHn WHTerputeT W Hajpehy Moryhy TexHuuky
KoMneTeHUunjy U He cmejy ga 6yay nop ytuuajem 6uno KakBux npuTucaka unm
noactuuaja, nocebHo mHaHcujcke npupoae, Koju 61 Mornu aa yTuyy Ha HUXOB CyA
UnNu pesyntaTe HMXOBE MPOBEPE, HAPOYUTO YKONMUKO NOTUYY Of Nvua unv rpyna
nvua Ha Koje yTudy pesyntaTtu oueHunBama.

u) Teno u ocobrbe OAroBOPHO 3a ouewUBake he Hapounto 6UTK
(pYHKLMOHANHO He3aBMCHO Of OpraHa 3ady)KeHUX 3a ucTpary y crnydajy Hecpehe.

n) Teno sanmowrbaBa ocobrbe W noceayje noTpebGHa cpenctea 3a
NpaBUMHO M3BpLUABaKE TEXHUYKMX W aAMUHUCTPATUBHUX 3ajataka y Besu ca
oLietMBakEM; OHO Takof)e Mopa Aa uMa NpUcTyn onpemMu NoTpebHoj 3a M3y3eTHa
oLietMBatba.

e) Ocobrbe 0AroBopHO 3a oueHMBake nocenyije:

- oparoBapajyhe TEXHNYKO U CTpy4HO 0bpa3oBakbe,
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- 3a,D,OBOJ'baBajyhe Nno3HaBake 3axTeBa KOjVI ce oO[JHoCe Ha
ouewnBame KOje BpLK, Kao 1 OO0OBOJbHY MNMPaKCy y Bpwewy TUX OUueHwnBaka, U

- cnocoBGHOCT 3a M3paay cepTudukaTta, M3BeLTaja U 3anuca Koju
npeacTaerbajy Aeo hopMarnHor M3BellTaBaka O U3BPLLEHUM OLeHMBakbUMa.

@) HesaBuncHocT ocobrba OAroBOPHOr 3a OLeHMBake je 3arapaHToBaHa.
HujepaH cnyxbeHuk He cme 6uTM nnaheH, 6uno Ha ocHoBy 6poja WM3BPLUEHMX
ouerUuBaHa Unu pesynrata TUX ouenuBama.

r) Teno 3akrbydyje ocurypawe Of OOrOBOPHOCTM, OCKMM YKOMMKO Ta
OOrOBOPHOCT HWje MOKPUBEHa of CTpaHe ApkaBe Yy ckragy ca HauMoHanHUM
3aKOHOZABCTBOM WIM YKOSTMKO OLieHNBaHe BPLUN AMPEKTHO ApXKaBa YyroBOPHMLA.

x) Ocobrbe Tena ce ob6aBesyje Ha YyBawe NpodecUoHarnHe TajHe y Be3un
ca CBUM LUTO ca3Ha Yy TOKY BpLUeHa CBOjUX (PyHKUMja (Ca M3Y3eTKOM HaLNEXHUX
yrNpaBHUX OpraHa y OpXaBW Y KOjoj CMpOBOAE Te€ aKTMBHOCTM) y CKady ca OBUM
JeAMHCTBEHUM MpaBuiiMMa UM GuNo KojuM MpPaBHUM 3aXTEBOM W/UNKU nponucuma
ApXaBe yYroBopHuue, YyKkibydyjyhm no noTpebu wun 3akoHogaBcTBo EBponcke
3ajegHuue.

4. Oppenbe n3 Tauke 3. NpuUMeryjy ce No aHanornju Ha opraHe Koju
BpLUE TeXHU4YKO ogobpaBamse.

5. [OpxaBa yroBopHuua, nytem obaBelwiTaBaka, WMnu, nNo noTpeodwm,
nyTem cpeactaBa npeasufieHMM npaBoM 3ajegHuLe unum nNpaBoM ApXaBa Koje
npuMmekyjy npaBo 3ajeaHunue Ha OCHOBY MefyHapOAHUX cropasyma 3akiby4eHux
ca EBponckom 3ajegHunuom, Boan pavyHa o Tome aa eHepanHu cekpeTap 6yae
obaBellTEH O TeNMMa O4roBOPHUM 3a crnpoBoherwe ouewmBara, Bepudukaumje u
opobpaBama, y3 Ha3Haky obnacTu 3a Kojy je OAroBOpHO CBako Teno. [eHepanHu
cekpeTap objaBrbyje M axypupa cnucak opraHa, HUXOBUX MAEHTUPUKALMOHUX
O6pojeBa n obnactu 3a koje Cy OAroBOPHMU.

6. OpxaBa yroBopHuuUa rapaHTyje oparoBapajyhum Hagsop Tena
HaBeOEeHUX Y Taykn 2. U NoBnadYn HagNexXHOCT Teny Koje Bue He uchyhaBa
KpuTepujyme HaBedeHe y Tadykm 3, u y TOM criyvajy ogmax o Tome obaBeluTaBa
"eHeparnHor cekpeTapa.

7. [OpxaBa yroBopHuLa Koja cmMaTpa [[a OpraH 3a OueHMBake Wnu
ofnobpaBare Heke Apyre Op)XaBe YroBOPHULE, UNKN Terno KOjeM je OH MpeHeo CBOjy
HaONeXHOCT, He UCNyHwaBa KpUTepujyMe HaBedeHe y Taykm 3, MOXe TO nuTawe Aa
npocnegn Komucujyu cTpydraka 3a TexHWYKa NuTakba Koja, y POKY O4 4YeTupu
mMeceua, obaBeliTaBa OOTUYHY ApXKaBy YroBOPHWLY O CBMM MpOMeEHama Koje je
noTpebHO M3BPLINTK Kako BM TO Teno 3agpxano cTtaTyc Koju My je 6uo gogerbeH. Y
Be3u ca TuM, Komucumja cTpyyraka 3a TeXHUYKa NMTaka MoXe Aa AOHece oanyky aa
ynyTW ApXaBy YroBOpHMLY Aa OMno3oBe WUnu noByve ofobpewa m3gata Ha OCHOBY
nocTynaka CnpoBeAeHUX O CTpaHe HaBeAeHUX Tena unu opraHa.

UnaH 6.
Baxere TEXHUYKNX cepTudumkara

1. TexHu4kn cepTudukatm usgatm on CTpaHe HaanexHor opraHa
OpXaBe YroBopHuue y ckrnagy ca oBuMM JeJMHCTBEHWM npasuiuma, Baxe Yy
CBMM ApyrMM ApxaBama yroBopHuuama. Mehytum, kpeTawe n ynotpeba Ha
TepuTopuju TUX OPYrux Apxasa nognexy ycnosMma HaBedeHUM Y OBOM YNaHy.

2. Opobpere 3a caobpahaj omoryhyje xenesHnykum npegysehuma
Aa KOpUcTe BO3UNO caMO Ha MHpacTpykTypama Koje cy KomnaTubunHe ca Tum
BO3WNIOM Yy CKnagy ca HeroBum cneuudukaumjama v Apyrum  ycrioBuma
onobpera; 04roBOPHOCT je xenesHuykor npeayseha ga to o6esbeaw.
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3. He poBopehm y nutawe unaH 3a, opobpewe 3a caobpahaj
n3gaTo 3a BO3WNO KOje je Yy cknagy ca cBum Baxehum JTI, omoryhyje Tom
BO3MNy Aa ce cnoboaHo kpehe Ha TepUTOpUjM APYIUX ApXaBa yroBopHuLa noa
ycrnoBoMm fa

a) cy CBU OCHOBHM 3axTeBu obyxsaheHun osum JTT1, n
6) Aa BO3MIO HUje NpeamerT:
- noce6Hor cnyyaja;

- OTBOPEHMX MUTaHsa Koja Ce OHOCEe Ha TEXHUYKY ycarnalleHocT ca
NHPPaCTPYKTYPOM;

- ofcTynama.

YcnoBu 3a cnobogHo kpeTawe Mory Takohe ga Oyay HaBegeHu y
ogrosapajyhum JTT1.

4. a) YKonuko je y apxasu yroBopHUUM usgaTto ogobpere 3a caobpahaj
3a BO3UITO Koje:

- npencrtaB/ba nocebaH CJ'Iy‘-Iaj, OTBOPEHO nNnTawe KOje ce
OoOQHOCM Ha TEexXHUYKY YycarnaweHoCT Cca VIHd)paCprKTypOM nnnm nopgrnexe
oACTynawy, nnun

- Huje y cknagy ca JTI o0 Bo3HMM cpeAcTBMMa U CBUM OpYrum
MepoaaBHuM ogpeabama, unm

6) yKONMWKO CBW OCHOBHWU 3axTeBu HuUcy obyxsahenu y JTII,
HagneXHW opraHn Apyrux OpXaBa MOry 3aTpaxuTu o4 noAHocuMoua 3axTeBa
AofaTtHe TexHU4Yke MHopmaLmje Kao LWTO Cy aHanusa puaunka u/mnu ncnutmBake
BO3una npe usgaeawa gogaTtHor ogobpera 3a caobpahaj.

3a geo Bo3una koju je y cknagy ca JTI vnu ca jegHum genom JTI,
HagnexHW opraHn Mopajy Aa npuxeaTe Bepudukaumje Koje cy U3BpLumnm gpyru
HaZnexHun opranuun y cknagy ca JTI. 3a apyru geo Bosuna HaAfeXHW opraHu
Mopajy y noTnyHoCTM ga y3my y o063up Tabeny ekBuBaneHTHOCTU npenBuheHy
ynaHom 13. JeanHcTBeHUX npasuna AMTY.

WcnyreHocT:

a) naeHTUYHMX oapeabu n ogpendu koje cy npornawieHe
€KBUBANEHTHUM,

6) oapenbu koje ce He ogHoce Ha nocebaH cny4aj,

L) oapenbm koje ce He oAHOCE TEXHUYKY ycarnalleHoCT ca
NHPPACTPYKTYpOM, Hehe ce NMOHOBO OLEHMBATHU.

5. Tau. 2. n 4. npumensyjy ce nNo aHanoruju Ha ogobpaBarse TMna
KOHCTpYKLMje.

YnaH 6a
lMpu3HaBake OKyMEeHTaumje O NOCTYMKy

1. HapnexHu opraHu u Tena, XenesHuyka npenyseha, umaoum wu
ynpaBrbaun MHpacTpyKkType y CBUM Op)kaBama yroBopHuuama 6e3 opgnaraka
npusHajy oueruBare, Aeknapaunje n octana AokymeHTa uapaheHa y cknagy ca
OBMM JeOUHCTBEHMM MNpaBuMMa.

2. Yxonuko cy 3axTeB unu ogpenba npornawleHu Kao eKBUBanNeHTHU
y cknagy ca ynaHom 13 JeanHctBeHux npasuna AlMTY, Hnje noTpebHO NOHOBO
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BPLWNTHU Beh cnpoeegeHa M OOKyMeHTOBaHa ouewnBaka U UCNUTUBaHa KOja
Ce Ha TO O04HOCe.

UnaH 60
Mpr3HaBaHe TEXHUYKMUX U eKCrnoaTaLNoOHNX NCNIUTUBaHA

Komucumja cTpyyrwaka 3a TexHUYKa NuUTaka MoOXe ga YCBOjU npasuna
Koja mopajy 6yay obyxsaheHa Mpunorom oBux JeANMHCTBEHUX NpaBuna 1 3axTesBe
Koju mopajy aa 6yay obyxsaheHu jeaHum unu suwe JTIy Be3n ca ogpenbama o
TEXHUYKMM WHCNekumjama, pocujeuma O ofpxaBawy oAobpeHux Bo3una wu
eKkcnrnoaTauMoHUM UCNUTUBaKMMA, Kao WTO je npoba KovHMLa BO3a, N HUXOBOM
MefycobHOM Npu3HaBaky.

UnaH 7.
Mponucun koju ce NpuMemsyjy Ha Bo3urna

i. [Ha 6m 6uno opmobpeHo 3a mehyHapogHu caobpahaj u ga 6wu
3agpxano ogobpete, XXenesHn4ko Bo3nno mopa ga byge y cknagy ca:

a) JTTT,
6) ogpenbama PV, roe ce npumetbyjy.

ii. Ykonuko He noctoje JTI1 Koju ce npumewyjy Ha noacucrem,
TexHU4yko opobpaBawe Ce 3acHMBaA Ha BaxehMM HaUMOHANMHUM TEXHUYKUM
3axTeBMMa KOju ce npuMmemwyjy y cknagy ca uynaHom 12. JegWHCTBEHUX
npasuna AMNTY y apXaBu yroBoOpHULN y KOjoOj C€ NOAHOCU 3axTeB 3a TEXHUYKO
opobGpaBamse.

iii.  Ykonuko JTI He obyxBaTajy cBe OCHOBHE 3axTeBe, UMK YKOSNKO
Cy Yy nuTawy nocebHM cnyyajeBM WNM OTBOPEHa nuUTawa, TEXHUYKO
ofobpasare ce 3acHMBa Ha:

a) ogpenbama cagpxanum y JTT1,
6) oapepbama cagpxxaHum y PUL, roe ce npumensyjy,

U) BaxxehMM HaUMOHANHUM TEXHUYKMM 3axTeBUMa KOjU Ce MpUMEmyjy Y
cknagy ca YnaHom 12. JeanHcteseHux npasuna AMTY.

YnaH 7a
Opctynamsa

Komucuja cTpyyrwaka 3a TexHUYKa nuTaka YyCcBaja CMEepHUUEe Wnn
obaBesyjyhe oagpenbe y Be3n ca ogcrtynawumma of oapenbu m3 unaHa 7. u
MeToAama ouerMBaka Koje Mory ga ce kopucte unm he ce KopuctuTu.

YnaH 8.
Mponucy Koju ce NpUMEsYjy Ha XeneaHuyKy MHAPacTPYKTypy

1. Oa 6u ce rapaHToBano ga he BO3unoO koje je omoGpeHO 3a
mehyHapogHn caobpahaj y cknagy ca oBuMM JeOguMHCTBEHMM npaBuivMMa
6e36enHo caobpahaTtu Ha Xene3Hu4ykoj nHpacTpykTypu n ga he ca hom 6uTn
KoMnaTubunHo, Ta xxenesHn4ka nHpacTpyktypa mopa ga byge y cknagy ca:

a) ogpeabama cagpxanum y JTTT1, n
6) oapepbama cagpxxaHum y PUL-y, yKONMKO Cy NPUMEHIbUBE.

2. OpobGpaBake WHMDPACTPYKTYpe M KOHTpONa HeHOor ogpkaBakba W
Aarbe ce perynuuwy Baxehum ogpenbama y apkaBu yroBOPHULM Y KOjoj ce Hanasm

NH(PACTPYKTypa.
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3. Un.7.v 7a npymMersyjy ce no aHanoruju v Ha MHPPacTpyKTypy.
YnaH 9.
Mponucy o caobpahajy

1. XKenesHuuyka npegyseha koja ekcrnnoaTully >XenesHUYka Bo3una
opobpeHa 3a mefyHapogHu caobpahaj gyxHa cy ga nowTyjy nponuce Koju ce
OAHOCe Ha ekcnnoaTauwujy Bo3una y mehyHapogHom caobpahajy, HaBegeHe y
JTIM.

2. lpepyseha v ynpaBe Koje y ApXaBama yrosopHuuama yrnpasrbajy
NHPACTPYKTYpOM, ykIbydyjyhm wn cucteme 3a 6e36eQHOCT UM KOHTpOny
caobpahaja, koja je HameweHa n ogrosapajyha 3a ynotpeby y mehyHapogHoOM
caobpahajy, Mopajy Aa nowTyjy TexHuyke nponuce HaBegeHe y JTI n mopajy aa
NX CTanHo Ucnykasajy NpuUrvMKkoM rpagHe 1 ynpasrbawa TOM UHPACTPYKTYPOM.

YnaH 10.

MogHoLeHe 3axTeBa U n3gaBaHe TEXHUYKNX CepTI/l(*)I/IKaTa
n D,eKﬂapaLl,Vlje N penesaHTHN yCIoBU

1. NspgaBawe TEXHUYKOr CepTI/l(bI/IKaTa ce oAgHoCcM Ha TuUn
KOHCprKLI,I/Ije Xenes3Hn4kor sBo3nsia minm Ha camMmo Xejne3HNYKO BO3UJ10.

2. 3axTeB 3a M3gaBake TEXHUYKOr cepTudmkata Moxe aa nogHece:
a)npoussohau,
6) »xenesHnyko npeaysehe,
U) MManay, Bo3una,
A) BriacHMK BO3una,
e) ynpaBrbay UHpacTpyKType.

3. 3axTeB 3a TexHWYKM cepTudukaT, YKbyyyjyhm u opgrosapajyhe
Aeknapauuje, Mmoxe 61T NoAHET BUNO KOM HAAMEXHOM OpraHy Unu Teny y OKBUpY
CBOje Haas1eXHoCTU npeasuheHnx YnaHom 5, y jeaHoj og apXasa yroBopHuLUA.

4. Ykonuko ce ynaH 6. cTaB 4. NpuymMmeryje Ha BO3UNO, NogHocunaw
3axTeBa HaBOAM [Op)KaBe YroBopHuue (YKONUKO je noTpebHO u npyre) 3a koje ce
3axTeBajy TEeXHUYKM cepTudmkaTn y umrby cnobogHor caobpahawa; y Tom cnyyajy,
HaONEeXHN OpraHn M yKibydeHa Tena 3a ouewMBake ycarfnaweHoCcTu mopajy aa
capahyjy kako 61 ce onakwao nocTynak 3a NogHocuoLa 3axTeBa.

5. Cse TpowlkoBe nocTynka ogobpaBara CHOCU MOAHOCUNAL, 3axTeBa,
OCMM YKOIMKO HWje apyrayvje npeasufieHo BaxxkehuMm 3akoHMMa M nponucuma y
ApXaBu Yy Kojoj ce wusgaje opobpene. 3abpaweHO je u3gaBawe TEXHUYKUX
opobpetba y cBpxe OCTBapvBaka npoduTa.

5a. Cee oanyke, ouewVBaHa, WCNUTUBAaHa, WUTO, crnpoBode ce 6e3
AVCKpUMUHaLMje.

6. [NogHocunay 3axTtesBa u3pahyje v npunaxe y3 CBOj 3aXTeB TEXHUYKY
AOKYMeHTauujy 1 [JOKyMeHTauujy O ofpXasawy Koja cagpXu wHdopmaumje
3axteBaHe y JTIl. Teno 3a ouewwuBamwe ycarnaweHocTM Ty [OOKYMeHTauujy
npoeepasa, Kopuryje je u goaaje joj ogroBapajyhe uHpopmauuvje kako 6m oHa
ofpaxasana CBOjCTBa BO3una.

7. OuerbmBay onucyje CBako M3BPLUEHO OLUeHVBawe Yy K3BewTajy O
ouerMBamwy KojuM ce noTtephyjy M3BplUeHa ouewunBaka U HaBoae ogpenbe vy
O[JHOCY Ha Koje je BpLUEeHO OLeHUBaHe ycarnaweHocTu, Kao U Aa nu je npeaver
YCMeLLHO NpoLlao oLueHnBaHe Unn He.
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8. OHaj ko Tpaxm pos3gony 3a Kopuwhewe Bo3una no
nojeAHOCTaBILEHOM MOCTYMKY 3a TeXHU4ko ogobpasBawe (4naH 4, Tayka 1, nog 6),
Mopa Y3 3axTeB MPUIIOXUTN JO3BOIY 3a TUN M3Jaty y cknagy ca ynaHom 11, Tayka 2,
N Mopa Ha opgrosapajyhm HauvH fokasaTyM Aa BO3ura 3a Koja Tpaku [03BOny 3a
Kopvwhere ogrosapajy ToM TUNy KOHCTPyKUMje.

9. TexHu4kn cepTudMKaT ce Yy MNpUHUMNY AOAerbyje Ha HeorpaHvyeH
nepuos; HeroBo nosbe NpUMMeHe Moxe BUTK onwTe UK OrpaHNYeHo.

10. Ykonmko pgohe p[o uM3MeHe MepogaBHux oppeabu nponuca
HaBedeHVX Yy 4YnaHy 7, Ha OCHOBY KOjUX je ofoOpeH TWM KOHCTpyKuuje, U ako
MepofaBHe npenasHe ogpeabe He Mory Aa ce nMpuMMeHe, ApXaBa YroBopHuua Y
KOjoj je w3gaTa [gos3soria 3a TUM, HAaKOH KOHCynTauuja ca OpyruMm gpxasama y
Kojuma je fo3Boria Baxeha y cknagy ca 4naHom 6, oaryyyje ga nu 4o3Bona Moxe
Aa 3adpXu CBOje Baxewe unu mopa pa 6yae obHoerbeHa. KpuTepujymm 3a
npoBepy Yy cny4dajy ob6HoBrbeHor ogobperwa 3a TMN Mory a ce ogHoce camo Ha
n3averweHe ogpenbe. ObHaBbawe ogobperwa 3a TN He yTuye Ha ogobpera 3a
caobpahaj koja cy Beh gogerbeHa Ha OCHOBY NpeTxogHO ogobpeHux TMnoBa.

11.Y cny4yajy obHoBe unu yHanpehena, Hapyyunay vnm npoussohav
warbe [AOTUYHO] [OpXaBW YroBOPHWUM [OKYMEHTauujy ca OrnucoM MnpojekTa.
[OpxaBa yroBopHuua npoyyaBa Ty [AOKyMeHTauumjy u, ysumajyhm y o63up
cTpaTernjy cnposohera HaBeaeHy y Baxehum JTT1, ogny4vyje o Tome ga nu obum
pagoBa 3axTeBa HOBO opobpewe 3a caobpahaj y cmucny oBux JeauMHCTBEHUX
npasuna.

HoBo opobpere 3a caobpahaj je HeONxoA4HO y CBUM cry4vajeBMMa kaga
npeasveHn pagoBM MOry HEMOBOSbHO Aa YTUYYy Ha onwTu HMBO 6Ge3bepHocTu
npeaMeTHor nogcuctema. YKONMKoO je noTpebHo HoBO opobpewe, AOpxasa
yroBopHuua oanydyje y kojoj mepu ogrosapajyhe ogpenbe JTIT mopajy aa ce
npvMeHe Ha npojekar.

[p>xaBa yroBopHuMUa AOHOCK OANYKY HajkacHuje 4eTupu Meceua
HaKoOH nogHolWeHwa KOMMNNeTHe [JdOKyMeHTauuje of CcTpaHe nogHocuoua
3axTeBa.

Ykonuko je notpebHo HOBO ogobpere 3a caobpahaj u ykonuko ce JTT1
HEe npuMewyjy Yy MNOTNYHOCTW, ApXaBa yroBopHuua [eHepanHor cekpeTtapa
obaBelwTaBa o:

a) pasnory u3 kojer ce JTI He NnpuMemyjy y NOTNYHOCTH,
6) TEXHUYKMM KapakTepucTnukama kKoje ce npumeryjy ymecto JTI,

L) Tenuma oA4roBopHUM 3a npubaBrbake MHOPMaLUMja Koje ce 3axTeBajy
nog a) u 6).

eHepanHu cekpeTap o6jaBrbyje AocTaBrbeHe MHopMaumje Ha Beb cajty
OpraHusaupje.

12. Tauka 11. npumeryje ce no aHanornjy Ha 4O3BONYy 3a TUM U Ha CBe
Aeknapaumje Koje ce O[HOCe Ha KOHCTPYKUWjy WnuM enemeHTe rnpeameTHe
KOHCTpyKLUMje.

YnaH 10a
MpaBuna 3a noBnavewe Unm cycneHagoBake TEXHUYKMX cepTudmkata

1. YKONMUKO HEKM OPYrn HaAANEXHW OpraH Ap>XaBe YyroBOpPHMLE, a He
OHaj Koju je nsgao (npBo) ogobpewe 3a caobpahaj, oTkpuje HeycarnaweHocT,
AYXaH je aa o Tome geTtarbHO o6aBecTu (NpBK) OpraH koju je n3gao ogobpeme;
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YKONIMKO ce HeycarnaweHoCT OAHOCWM Ha AO03BONy 3a TwM, 0 Tome ce Takohe
obaBeluTaBa opraH Koju jy je nagao.

2. [osBona 3a kopuwhere Moxe 6UTK NnoBy4YeHa:
a) YKONWKO Xene3HNYKo BO3MIO BULLE HWje y cknagy ca:

- nponucumMa HasegeHum y JTI n Baxehum HauuoHarHUM
ogpeabama y cknagy ca ynaHom 12. JeanHctBeHnx npasuna AMTY,

- nocebHum ycnoBumMa 3a HEroBo ofobpaBarwe Yy ckrnagy ca
ynaHom 7a,

- Mponucuma o KOHCTPYKLMjU Unm onpemn Hasegenuv y PU.

6) YKOJIMKO MManau He MUCNyHU 3axXTeB HaAleXHor opraHa a ucnpasu
HeJoCTaTke y NponncaHoOM POKY.

L) YKONMKO Ce He MWCMyHe WNM He nowTyjy MpOonMcu U YCIroBWU KOju
npovsnnase u3 orpaHnyeHor ogobpersa y cknagy ca ynaHom 10, Tauka 10.

3. Camo opraH Kkoju je u3gao [O3BOMy 3a TWM WM [O03BONYy 3a
kopuvLhere MoXe aa Nnoeyye Te JO3BOSE.

4. [osBona 3a Kopuwwhetse ce cycneHayje:

a) YKONNKO Ce He M3BpLUE TEeXHWYKe KOHTpore, WHCMekuuje, pagoBu Ha
O[pXaBaky W CepBUCMPAHE JKEIe3HWYKOr BO3WNa Kao LWTO je HaBeOeHO Y
AOKyMeHTaumju o ogpxasamwy, Yy JTI n nocebHum ycnosuma 3a opobpasare
npeasuheHnM YnaHoMm 7a unm nponvcuma O KOHCTPYKUMjU U ONpeMU HaBedeHUM Yy
PWUA (vnn ykonuko ce He nowTyjy pOKOBK);

6) yKOnuKo ce, y crny4ajy Tewkor owTehewa XernesHWYkor Bo3una, He
MCMNYHWN Hanor HagnexHor Tena 3a cTaBrbake BO3una Ha yBuA,

L) y cnydvajy HernowToBawa OBUX JeAWHCTBEHWX MpaBuna M npornuca
HaBepeHux y JTTT;

A) YKONMWKO ce He nowTyjy Baxehe HauuoHanHe ogpenbe koje ce
npumMmekrsyjy y cknagy ca unaHom 12. JegmHctBeHux npasuna AlNTY vnun ogpenbe
Koje Ccy npornaweHe ekBMBaNeHTHUM Yy cknagy ca 4ynaHom 13. JeanHCTBEHMX
npasuna AMNTY. Baxewe [o3Bone ce cycneHayje 3a jeaHy vMnu Bulle apxasa
YyroBOopHULA Ha Koje ce ofHOCH.

5. [osBona 3a kopuwhere nocraje HeBaxeha YKONMUKO je Kene3HWYKo
BO3UNO noBy4yeHO M3 caobpahaja. O noenayewy n3 caobpahaja ce obaselwTaBa
HaONeXHW opraH Koju je nsgao opgobpene 3a caobpahaj.

6. Tauke of 1. 0o 4. npuMersyjy ce No aHanornju Ha O3Bony 3a Tun.
UnaH 106
MpaBuna ouermBara 1 npouenype

1. Komucuja cTpyywaka 3a TexHUYKa nuTarwa je HagnexHa 3a
ycBajakbe pgoaatHux obasesyjyhux oapenbum y Be3n ca ouewMBakeM U
npaBunnMa Koja ce ogHoCe Ha npoueaype 3a TexHU4ko ogobpaBake.

2. Ocum Tora, He pgonasehm Ha OWUNO Koju HaduH y cykob ca
ogpeabama koje je nponucana Komucuja cTpyywaka 3a TexXHWYKa nuTakwa y
cknagy ca TaykoMm 1, ap>kaBe YyroBOpPHULE WNM pPerMoHanHe opraHvsaumje mory
Aa ycsoje (Mnu 3agpxe) oapeabe y Be3an ca obaBe3HuMM, OeTarbHUM W
HeANCKPUMUHATOPHMM MpoLedypaMa Koje ce OOHOCEe Ha OLeHWBake U 3axTeBe
y Be3u ca peknapauuwjama. ObGaBewTewe O Tum ogpenbama ce [oCTaBba
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leHepanHoOM cekpeTapy Koju o ToMe obasewTaBa Komucujy cTpydwaka 3a
TeXHW4YKa nuTama, a objaBrbyje nx OpraHunsauuja.

UnaH 11.
TexHunukun ceptudukaTn 1 geknapauuje

1. Opobpere TvNa KOHCTPYKUMje n ogobpere 3a caobpahaj gokasyjy ce
04BOjeHUM AoKyMeHTMMa nog cnegehum Hasmeuma:,[JJossona 3a tvn” u Jlo3sona 3a
Kopuwhene”.

2. [osBona 3a Tun:

a) HaBoam npojekTaHTa 1 npeasuheHor nponseohaya 3a TUN KOHCTPYKLUMje
)Kere3HU4Kor Bo3una;

6) cagpxu TEXHUYKY OOKYMEHTauujy v AOKYMEHTauujy O ogpxaBamy Yy
npurory;

L) YyKonuko je notpebHo, HaBoau nocebHa orpaHuyvera W ycrnose
caobpahara 3a TN KOHCTPYKUMje Xerne3HWYKOr Bo3una U 3a XenesHnvka Bo3una
Koja oArosapajy TOM TUMNYy KOHCTPYKLMje;

[l) CagpXu jedaH unu BuULLIE U3BeLLTaja O OLeHUBaHy Y Npunory;

e) ykonuko je notpebHo, HaBoAM CBe wu3gate Adeknapauunje (o
ycarnalweHoCcT1 1 BepudukaLumjm) Koje ce Ha To ogHoce;

d) HaBOAWM HAANEXHW OpraH Koju je nsgao 40o3Bony, AaTyM u3gaBaksas U
cagpXun NOTNUC HaaeXXHor opraHa;

) YKONMKO je NoTpebHO, cagpKn poK BaXera.
3. [ossona 3a kopuwhere obyxsara:
a) cBe MHopMaumje HaBeaeHe y Tayuku 2, u

6) jeaaH unu BuLe NOEHTUPUKALMOHMX KOAOBA jeAHOT UMK BULWE BO3una
06yxBaheHux JO3BOMOM;

U) uHcdopmauuje o MMmaouy jeAHOr UMM BULLE >KENEe3HUYKMX BO3Mna
0b6yxBaheHnx JO3BOMIOM Ha JaH HEHOT U34aBaHa;

A) YKONWKO je noTpebHO, poK Baxeka.

4. [ossona 3a kopuwherwe Moxe obyxsBataTu rpyny nojeauHa4YHuX
BO3una UCTOr TMna n y ToM cryyajy nHdopMaumje 3axTeBaHe y cknagy ca Taukom 3.
HaBoAe ce NocebHO 3a CBaKO BO3WMO Y PYMnM, a TEXHUYKA AOKYMEeHTauuja cagpxu
cnucak 4OoKyMeHTauuje 0 U3BPLLUEHUM UCMUTUBabUMA Ha CBAkOM BO3UIY.

5. TexHudka OOKyMeHTauuja WU OOKYMeHTauuja O ogpxaBaky cagpxe
nHopMaumje koje ce 3axTeBajy y ckrnagy ca ogpenbama ns JTT1.

6. [JosBone ce wramnajy Ha jedHOM of pafHuX je3vka Yy cknagy ca
ynaHom 1, Tayka 6. KoHBeHLUuje.

7. [osBone v geknapaumje ce nsgajy NOAHOCKOLY 3axTeBa.

8. [HosBona 3a kopuwhewe ce Besyje 3a npeamer. Kaga ce Bo3uno
nyctn y caobpahaj, vmanay possorne 3a kopuwhewe (ykibyyyjyhn TexHUYKy
AOKYMeHTaumjy n JOKyMeHTaumjy O oAp>KaBaky), YKONIMKO OH HWje akTyernHu umanad
y TpeHyTKy kopuwhera Bo3una, 6e3 oanarawa [AoCTaBrba [03BONY aKTyernHOM
nmaouy, 3ajeqHO ca OOCMjeOM O ofdpXaBawy, W CTaBriba My Ha pacronarake csa
AeTtarbHa (gogaTHa) ynyTcTBa Y Be3u ca ekcnioaTtauujoM U ogpXasaweMm Koja cy
jowl yBeK y H-eroBom rocegy.
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9. Tauka 8. nNpumetrbyje ce MO aHanorujy Ha BO3WUMNa W XenesHudka
cpeactea ogobpeHa y cknagy ca yYnaHom 19, npu yemy je JOKyMeHTaumja o Kojoj je
pey OOKyMeHTauuja BesaHa 3a ogobpaBane kao U 6uno koja Apyra AOKymeHTaumja
Koja cagpXu wuHdopmauvje Koje Cy Yy UenocTu unu AefnMMUYHO  CIINYHE
MHpOpMauMjama Koje Cy YKbyyeHe Yy 3axTeBe 3a TeXHUYKY [OOKyMeHTauujy,
AOKYMeHTaumjy 0 ogpXasaky 1 Jocuje O ogpXaBamy.

YnaH 12.
JeaouHcTeBeHn obpacum

1. Opranusaumnja nponucyje jeauMHcTBeHe obpacue 3a [osBone
HaBefeHe y 4naHy 11, 3a geknapauuvje o0 Kojuma je goHeTa oAriyka y ckrnagy ca
yrnaHoMm 4, Tayka 2. 1 3a U3BeLUTaj O ouerMBary Y cknagy ca vnaHom 10, Tayka
7.

2. Ob6pacue npunpema u ycBaja Komucuja cTpydrwaka 3a TexHWUYKa
nuTamAa.

3. Komucuja cTpyyraka 3a TeXHUYKa NUTarka Moxe fa JoHece oanykKy
Aa opobpu gosBone u geknapauuwje usgate Ha obpacuy Koju Huje nponucad
JeoMHCTBEHUM nMpaBunMMa, YKONMMKO OH cagpXu notpebHe wuHdopmaunje y
cknagy ca ynaHom 11, kako 6y Te [o3BONe WM geknapauvje 6une npusHarte kao
eKBMBaneHTHa 3amMeHa.

UnaH 13.
Pernctpu

1. Opranusaumja copmupa n axypupa peructap y Buay 6aHke
€NeKTPOHCKNX noAaaTaka Koju CaapXu UHopmaumje O Xenes3HWYKMM BO3unmma
3a Koje je usgata go3Bona 3a Kopuwhewe M TUMNOBE KOHCTPyKUMja 3a Koje je
nsgata gossona 3a tun. Peructap obyxBaTa xenesHnvka Bo3una ogobpeHa 3a
caobpahaj y cknagy ca ynaHom 19; oH Moxe aa obyxBaTa Xernes3Hu4ka Bo3una
Koja cy ogobpeHa caMo 3a HauumoHanHu caobpaha;.

2. baHka nopaTtaka Takohe obyxBaTa perucrap Koju cagpxwu
nHopmaumje 0 HaanNeXHUM opraHumMa n TenMMma Kojuma je HagnexHoCT npeHeTa y
CKrnagy ca unaHoMm 5, Kao M akpeguToBaHe/mpusaHaTe KOHTpOSiope Yy ckrnagy ca
ynaHom 15, Tauka 2.

3. Komucuja cTpyyrwaka 3a TexHu4yka nutawa MoXe OAny4nTu na 'y
B6aHKy nogaTtaka ykrbyum apyre nogatke Koju he ce KOPUCTUTU Y Kene3HUYKOM
caobpahajy, kao WTO cy uHOpMaunje y Be3u ca geknapaunjama, nHcnekumjama
n ogpxaBaweM opobpeHux Bo3una (ykbyuvyjyhm wn cnepgehy npeasuheHy
MHCNekKuKnjy), Kao M uHdopMaumje y Be3n ca uHUMAEHTUMa u Hecpehama u
peructpyMma y Kojuma ce HasBoAu wudpupawe BO3una, rokauujama,
XenesHnykum npepysehuma, wvmaouuma, ynpasrbaymMma WHMPaCTPYKType,
pagnoHuuama, npousBohaumma, nuumma 3agyxeHum 3a oapxasawe (ELIM),
nTo.

4. Komucwnja cTpyywaka 3a TexHuM4ka nutawa oapefyje TEXHUYKY U
dyHKUMOHanNHy apxutekTypy 6aHke nogaTtaka, kao u notpebHe nogaTke, Bpeme
M Ha4MH Ha Koju he ce nogauwn gocTasrbaTW, BPCTYy Npasa npucTtyna v ocrane
aAMUHUCTPaTMBHE U OpraHu3auuoHe acnekTe, YKIby4dyjyhu n BpCTy CTpyKType
6a3e nopataka koja he ce npumewuBaTW. Y CBakoM cnyyajy, reHeparnHu
cekpeTap Mopa 6e3 ognarawa ga 6yae obaBellTeH O MPOMeHW Mmaoua, nuua
3aflyXeHor 3a ojpxaBake, noBrayewy wu3 caobpahaja, 3BaHWUYHUM
nmobunusaumjama, cycrneHsnju u nosnadewy A0O3BONA, Aeknapauuja u apyrux
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[OKYMeHaTa, kao M O M3MeHama M3BPLUEHUM Ha BO3MUMY Koje oAcTynajy of
og06peHor TMna KOHCTpYKLUMje.

5. Y unrby npumeHe oBor ynaHa, Komucuja cTpydwaka 3a TexHU4Ka
nutaka he ysmmatm y o063up peructpe ycnocTtaBfbeHe O CTpaHe [p)KaBa
YroBOpHMLA W pervoHanHux opraHmsaumja Kako 6um ce cmawunum CBu
npeKkoMepHM TPOLLUKOBMU 3a 3aMHTEpecoBaHe CTpaHe, Kao WTO Cy permoHanHe
opraHusauuje, gp)XaBe YroBOpHULUE, HaAMNEeXHN opraHn n nHgyctpuja. Kako 6u
ce Takohe u TpowkoBn 3a OpraHusauunjy CBENM HA MUHUMYM U Y UUIbY
pobunjatba KOXEpPEHTHUX cucTemMa perncrapa, cBe 3amHTepecoBaHe cTpaHe he
ca OpraHunsaunjom ycknafhmBaTu CBOje nnaHOBE M pa3BoOj perucrapa Koju ynase
y norbe npumeHe oBUX JEOMHCTBEHUX NpaBuna.

6. lNopaum pernctpoBaHn y GaHuM nogartaka cmatpajy ce prima facie
A0Ka30M O TEXHUYKOM 000pery Kene3HUYKor Bo3una.

7. Komucuja cTpydmwaka 3a TEXHMYKA NUTaka MOXe OANy4YuTM aa
TpowkoBe cdopMuparwa M yHKUMOHMCAka GaHKke nogaTtaka y LenocTu Unu
AENMUYHO CHOCEe KOPWUCHWLUM; OocTaBa M M3MeHa nogataka he 6utu
GecnnaTHU, OOK ce 3a KOHCynTauuwjy nogataka MoXe OoApeauTu nnahawe
Takce.

YnaH 14.
HaTtnucn n o3Hake
1. >KenesHuyka Bo3una ogobpeHa 3a caobpahaj mopajy umaTu:

a) O3HaKy Ha OCHOBY KOje ce jacHO BMAuM pga cy opgobpeHa 3a
mehyHapoaHu caobpahaj y cknagy ca oBMM JEOUHCTBEHUM NpaBunuma, m

6) octane Hatnuce u o3Hake nponucaHe y JTI, ykbyyyjyhu n
jeAnHcTBEHN naeHTndunkaymoHu kog (6poj sosunna).

HagnexHu opraH koju nsgaje ogobpere 3a caobpahaj ayxaH je ga ce
yBepu Ja je CBaKoM BO3UIy AOAerbeH andpaHyMmepudkn naeHTMdukaumoHmn koa. Taj
KOA, KOju cagpxu Kog 3eMrbe (MpBe) Apxase koja je ogobpuna Bo3uno, Mopa aa ce
NCTakHe Ha CBaKOM BO3uIy 1 Aa ce yHece y HaunoHanHu pernctap Bo3una (HPB) Te
Ap>XaBe, Kao LWTO ce TO 3aXTeBa y cknagy ca 4naHom 13.

2. Komucuja cTpyynwaka 3a TexHudka nuTtawa opapehyje o3Haky
npeasuheHy y Tayku 1, nog a), Kao W npenasHe nepuoge TOKOM KOjuX
XernesHn4yka Bo3una koja cy ogobpeHa 3a mehyHapoaHu caobpahaj mory aa Hoce
HaTnMce 1 03HaKe KOju oAcTynajy o4 HaTnuca 1 03HaKa NPonNUcaHuX y Tavkum 1.

YnaH 15.
OppxaBare

1. XenesHuyka BO3una u gpyra xxenesHuyka cpeacrtsa mopajy 6utu
Aobpo ogpxaBaHa kako 6u 6una y cknagy ca ogpenbama HaBegeHum y JTT1 u
Kako 6M Mx cTanHo ucnykwasana, Kao U Aa HhMXOBO CTake He OM HM Ha Koju
HaunH yTuuano Ha 6e3begHocT caobpahaja u yrpoxasano WUHAPaCTPYKTYpY,
XWBOTHY CpeaAunHy 1 34paBibe rbyaAn TOKOM BOXHE UMK HUXOBOr Kopuwhewa y
mefhyHapogHoMm caobpahajy. Y Ty cCBpXy, Xene3Huyka Bo3una wu gpyra
XenesHnyka cpefcTsa Mopajy ga 6yay Ha pacnonarawy 3a cepBucupatre,
MHCMNeKunje wn ogpxaBakwe, Kao LWTO je MNponucaHo y [OKyMeHTauuju o
oApXaBawy Koja je y npunory gossone 3a kopuwhewe, y JTI, y nocebHum
ycnosuma 3a ogobpaBake y ckrnagy ca YnaHom 7a n y ogpenbama HaBegeHUM
y PO.
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2. Cakom Bo3uny ce npe ogobpena 3a caobpahaj nnm ynotpebe Ha
MpeXxu gogerbyje nuue 3agyxeHo 3a ogpxasawe (ELIM) koje ce peructpyje y
6aHum nogaTtaka npeasuheHoj y YnaHy 13. Jlnue 3agyxeHo 3a ogpkaBawe MoXe
Aa byne xenesHunyko npegysehe, ynpaBrbay WHGPPACTPyKType wunuv umanauy.
Jlnue 3agyxeHo 3a oapxaBawe, NPMMEHOM CUCTEMA 3a OfpXKaBake, rapaHTyje
Aa BO3uWna 4nje UM je oapKaBake MNOBEPEHO Mory noTnyHo 6e3begHo fa
caobpahajy. Jluue 3agyxeHo 3a ofpxaBake MOXe caMO [a ofpXaBa Bo3una
UNn ga KopuCTU ycryre paguoHuua 3a ogpXaBake ca KojuMa je 3akrby4duno
yroBope.

Jluue 3apyxeHo 3a oApxaBake TEPeTHUX Kona mopa ga noceayje
Baxehn cepTudmkat wu3gat of CTpaHe CMoSbHOr KOHTporopa, Koju je
akpeguToBaH/MpU3HaT y jeAHOj 04 ApXaBa yroBopHULA.

Komucuja crpydrwaka 3a TexHMYka nuTamwa ycBaja gopaTHa AeTarbHa
npasuna o ceptuduKaLmju U KOHTPONW rnvua 3afyXeHuxX 3a ojpxasame,
aKkpeauToBaHUX/NpU3HaTUX KOHTPOMOPa, HMXOBOj akpeamTaumju/npusHaBamy, kao 1 o
KOHTponama v ceptugukaTmMa o0 KOHTponu. Y TuMm npasunuma ce HaBogu Aa nv cy
eKBMBareHTHa KpUTepujymmma Koju ce NpuMeryjy Ha cucTeM 3a cepTudomkaumjy nuua
3ayXeHuUX 3a ojpXaBake YyCBOjeHUM Yy okBuMpy EBponcke 3ajegHuue unn y
ApXaBama Koje NnpuvMemyjy 3akoHOOABCTBO 3ajedHuLe Ha OCHOBY MefyHapOOHUX
criopasyma 3akrby4yeHunx ca EBponckom 3ajeqHULOM.

HaBepeHa npasuna, koja obyxsaTajy Takohe u npasBuna koja ce ogHoce
Ha rnoBerayewe U cycneHgoBawe ceptudukaTa U akpeaguTaumja, geduHucahe ce y
npunory oBmx JEONHCTBEHUX NpaBuna n YvHuhe HUXoB cacTaBHM OeO.

3. XenesHuyko npegysehe je oarosopHo 3a 6e3bepmaH caobpahaj
CBOjUX BO30Ba W [AYyXHO je Oa BOAM padvyHa Ja ce BO3una koja NpeBo3e
npaBuWHO oApxaBajy. Y cknagy ca Tum, nuue 3aJyXeHO 3a ofpxaBate je
AYyXHO fa obe3beam ga ce xenesHndkom npepysehy ctaBe Ha pacnonarawe
noysgaHe uWHdopmauuje y Be3uM ca nogaumma v MOCTYNKOM ofpkaBaha, a
XenesHudko npepysehe je OyxHO Oa nNuuy 3adyXeHOM 3a OApXaBake Ha
BpeMe [OOCTaBM nojaTke M WHGopMauuje y Be3u ca ekcnnoatauujoM Tux
BO3MNa U APYruMx Xene3HMYKMX cpeactaBa 3a Koje je To nuue 3agyxeHo Y oba
cnydaja, TM nogauu u nHdopmaumje ce Hasoae y lNpunory HaBeaAeHOM y Tauku
2.

4. Jluue 3agyXeHo 3a ogpXxaBake BO3uIa Koje je o4obpeHo AYXHO je
Aa BOAM M axypupa ocuje 0 ogpxaBaky Koju ce ogHoCK Ha Bo3uno. flocuje ce
CTaBSba Ha pacnonarawe HaanexHoM HauuoHanHOM OpraHy pagu KOHTpone.

5. Komucumja cTpyywaka 3a TexHWYKa nuTakba MOXe [Ja YCBOju
CMepHuLue wunu nponuce O cepTuduMKaumju W KOHTPONMM pagumoHuMua 3a
oapxxaBate n 0 MefjycobHOM npusHaBakwy cepTudukata n KoHTpone. Nponucu
npensuheHn oBoM TaykoMm geduHucahe ce y [lNpunory y3 oBa JeAUHCTBEHa
npasuna u 4ymHuhe HUXOB cacTaBHM [[eo, a objaBrbyjy ce Ha Beb cajty
OpraHusauuje.

YnaH 16.
Hecpehe, nHunaeHTn Tewka owrtehena

1. Y cny4yajy Hecpehe, wuHUngeHTa wnu Tewkor ouwTehewa
XenesHn4yknx BO3WMa, CBe yMmellaHe CcTpaHe (ynpaBrbayuM MHAPACTPYKType,
nMaouu, nuua 3agyXkeHa 3a oO[pKaBawe, 3avHTepecoBaHa XenesHn4dka
npeayseha u, ako je notpebHo, Apyrn akTepun) AyXHU cy aa:
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a) 6e3 ognaraka npegy3my cBe noTpebHe mepe kako 6y omoryhunu
6e3begHoOCT xenesHuykor caobpahaja, nowTOBawe XUBOTHE cCpeauHe u
3apasrba fbyau, n

6) yTBpAE y3poke Hecpehe, nHumaeHTa unu Tewkor owTtehewa.

1a Mepama npeasuheHum y Tauykm 1. mopa ga ce koopauHupa. Ty
KoopauHaunjy je gyxaH ga cnpoBoAu ynpasrbay WHMPacCTpyKType, OCUM
YKOMMMKO Huje pgpyradunje nponucaHo Baxehum ogpepbama y [OTUYHO]
apxasu. lMopean wucTpare Kojy cy OyXHe [da crnpoBefy yMellaHe cTpaHe,
ApXaBa YyrosopHuMUa MOXe [a 3axTeBa [Ja ce crnpoBede W He3aBuCHa
uctpara.

2. Cmatpa ce pa je BO3MIO TELKO owTeheHo YKONMMKO BULLE HE MOXE
[a ce nonpaeuM MawOM WHTEPBEHLMjOM Koja 6u My omoryhuna ga ce npukibyuu
KoMno3uumju Bo3a n aa caobpaha Ha COMCTBEHUM TO4kOoBUMA Ge3 onmacHoCTU no
caobpahaj. Ykonuko nonpaBka MoOxe Aa ce U3BpLUM Y poky kpahem o cegamaeceT
MW OBa cata UM YKONMKO CY YKYMHW TpowkoBu mamwu of 0,18 munuoHa npasa
noBravyewa, He cMaTpa ce Aa je OO0 A0 Telkor owTehetba.

3. O Hecpehama, nHumgeHTMma, 1M TewkuMm owTtehewmma ce ogmax
obaBewTaBa HagnexHu opraH wnuM Teno koje je ogobpuno Bo3MNoO 3a
caobpahaj. Taj opraH unu Teno Moxe fa 3axteBa Aa ce owTeheHo BO3uno, Koje
je eBeHTyanHo Beh nonpaBrbeHO, CTaBM Ha yBUA Kako Om ce ncnutana Ba)KHOCT
opobpewa 3a caobpahaj. Ykonuko je notpebHo, noctynak ogobpaBawa 3a
caobpahaj mopa ga ce NOHOBMW.

4. [pxaBe yroBopHuue BoAe eBuAaeHUMje, objaBrbyjy M3BewTaje O
ncTpasm koju obyxeaTajy HUXOBE 3akibyyke U npenopyke, obaBeluTaBajy opraH
3agyxeH 3a wusgaBakbe opobperwsa u OpraHusaumjy O yspouuma Hecpeha,
nHUMOeHaTa, u Tewknx owTteherwa y mehyHapogHom caobpahajy koja cy ce gecuna
Ha HMUXOBO] TepuTopuju. Komucuja cTpyyraka 3a TexXHUYKa nuTaka Moxe Aa
npoyyYn y3poke 0306urbHUMX Hecpeha, uHuugeHata, W Tewkux owTehewa Yy
mefyHapogHoMm caobpahajy y uurby ga, ykonuko je moryhe, yHanpeaum nponuce o
KOHCTPYKUMjM WM eKcnnoatauuju Xenes3HUYKMx BO3urna U APYrux >XenesHU4Knx
cpeactaBa HaBegeHux y JTI 1 moxe, ako je noTpebHOo, y KpaTKOM POKY Aa HanoXu
ApXaBama yroBopHuLama ga cycnenayjy npegmeTHe gossone 3a kKopuwhemwe,
[03BOfe 3a TN N n3gate geknapauuje.

5. Komucuja cTpyyraka 3a TexHuMYKa nuTaka MOXe Aa u3pagu u
yCBOju gopaTHa obGaBeasyjyha npaBuna koja ce ogHoce Ha wuctpary Hecpeha,
nHUMgeHata u Tewkux owTtehewa, 3axTeBe Y Be3W HE3aBUCHUX ApXaBHUX
NCTPaXXHUX opraHa kao u obpasauy u cagpxaj nssewrtaja. OHa Takohe Moxe Aa
n3meHn BpegHocTu/6pojese npeasuheHe y Tadku 2. n 'y ynaHy 2. nog dd).

UnaH 17.
WNckbyumBare n3 caobpahaja n ogbvjawe Bo3nna

1. HapgnexHwn opraH, Opyro >Xenes3Hn4ko npegysehe wunu ynpasrbad
NHppacTpyKType He Mory oabutu unuv UCkKibyunTM u3 caobpahaja xenesHuyka
BO3una kako 6u nx cnpeunnun ga caobpahajy Ha KOMNaTUBUNHUM KeNe3HUYKUM
MHpacTpyKTypama YKONIMKO Cy OHa Yy CcKriagy ca OBUM JeOUHCTBEHUM
npasunuma, nponucuma w3 JTI, eBeHTyanHum nocebHum ycnoBuMa 3a
ofgobpaBate pAeduHMCaHMM oOf CTpaHe opraHa 3a opgobpaBawe, Kao W
nponucmMma o KOHCTPYKUMjU 1 ekcnnoataumjyu ns PUM.

2. MMpaBo HagnexHor opraHa ga McnvTa BO3WMO M Oa ra UCKby4Yu 13
caobpahaja ce He OBOAM Y NUTaHE YKONMKO CE MOCYMHsa Y HEMoLUTOBake Tadke 1;
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mehyTum, Tpebano 6u WTo npe M3BpWUTN UCNUTMBaKE Koje omoryhyje aa ce gobujy
npeumn3He Hopmaumje, a y CBakoM Cryyajy y poKy oA ABageceT U YeTupm caTa.

3. MehyTum, yKONMWKO [ApXaBa YroBOpHULA He cycneHayje wnu
nosyye cepTudukaTt y poky ogpeheHom y cknagy ca 4ynaHom 5. Tadka 7. unu ca
ynaHoM 16. Tauka 4, gpyre gpxase yroBopHuue cy osnawheHe ga oabwujy unu
nckrbyye u3 caobpahaja jegHo nnu Buwe npeaMeTHUX BO3Una.

UnaH 18.
HenowTtoBane nponuca

1. U3ysumajyhm Tauky 2. u unad 10a, Tauka 4, noa u), npaBHe
nocrieauue Koje NPOUCTEKHY M3 HenolwiToBaka OBUX JeAMHCTBEHWX npasuna wu
JTT perynuwy ce Baxxehum ogpenbama y ApxaBu YroBOPHULM YUjU je HaONEeXHN
opraH gogenuo npBo opobpere 3a caobpahaj, ykbyyyjyhm n npaBuna koja ce
ogHoce Ha cykob 3akoHa.

2. lMNocneguue y obnactu rpahaHcKkor WM KPUMBWYHOIr npaBa Koje
NPOUCTEKHY U3 HenoLwiToBawa oBMx JegnHcTBeHux npasuna n JTI1 perynuuy ce,
WTO ce Tuye UHpacTpykType, Baxehnm ogpenbama y gpxasu YroBOPHULN Y
KOjoj ynpaBrba4y MH(MpacTpyKType uma ceguwite, ykibydyjyhu n npasuna koja ce
ofHoce Ha cykob 3akoHa.

Ynan 19.
MpenasHe ogpenbe

1. YnaHn 3. Tayka 1. ce npumemnyje Ha yHanpeheHa, oOGHOBBLEHA ©
noctojeha Bo3una. NpenasHe ogpenbe HaBefeHe y OBOM YnaHy ofgHoOce ce Ha
Bo3una koja cy ogobpeHa 3a mehyHapogHu caobpahaj y cknagy ca PUB u
PUL wnu gpyrum mepogaBHUM MehyHapogHMM crnopasymMuma U Koja cy y
cknagy ca Tum obenexeHa.

2. Ha paH cTynawa Ha cHary OBWUX JeAWHCTBEHUX npaBuna,
noctojeha Bo3una ca o3Hakama PWB wnu PWL koje pokasyjy HuxoBy
ycarnaweHocT ca TexHudykum ogpenbama cnopasyma PUMB 2000 (n3pane
pesungoBaHo 1. jaHyapa 2004. roauHe) wnu cnopasyma PWUL, omobGpeHa oA
jeoHe gpxaBe yroBopHuue, cmaTtpajy ce ogobpeHum 3a caobpahaj Ha mpexama
ApXaBa YyroBopHuua nog YCNoOBOM Ada Cy KOMMaTtubunHa ca >XenesHU4kum
NHdpacTpykTypama (WwTo ce ogpehyje o3Hakama Ha BaroHy).

2a [llocTtojeha Bo3una koja Hemajy o3Hake PUB wnu PUL, Beh cy
opobpeHa 3a caobpahaj u obenexeHa y cknagy ca OunaTepanHum wunu
MynTunatepanHuMm cnopasymmma usmelly ApxaBa yroBopHuua O Kojuma je
OpraHusaumja obaBewTeHa, Takohe ce cmaTpajy ogobpeHum 3a caobpahaj Ha
MpeXxaMma Koje nokpuBa npeaMeTHN cnopasym.

3. [lNpenasHo opobpene y cknagy ca Tay.2 u 2a Baxu CBe 0K BO3Uny
He 3aTpeba HOBO ofobpere y ckrnagy ca 4naHom 10, Tayka 11.

4. Hatnucu PUB, PUL vnu gpyre osHake Ha Bo3uny npuxsaheHe oA
ctpaHe Komucumje cTpydrbaka 3a TEXHUYKA NUTaka, Kao U nogaun cavyBaHun y 6asu
nogataka npegsuheHoj ynaHom 13, cmaTpajy ce [OOBOfbHUM [JoOKas3Mma o
opobpaBaky. CBaka HeJoO3BOrbeHa M3MeHa OBe O3Hake ce cmaTtpa npesBapoM U
nognexe CyACKOM rokeky Y cKnaay ca HaumoHarnHMM 3aKOHO4aBCTBOM.

5. be3 ob63upa Ha oBy npenasHy opapeaby, BO3WNO U Herosa
AOKyMeHTauuja mopajy ga 6yay y cknagy ca Baxehum ogpenbama JTI1 y Be3u ca
obenexaBareM U ogpxaBakeM; Takohe Mopa fa ce rapaHTyje ycarnalleHocT ca
Baxehum ogpenbama PU[, roe je To notpebHo. Komucuja cTpydrbaka 3a TexXHUYKa
nuTaka MOXe Takofe Oa [OoHece oanyky pAa ogpenbe koje ce ogHoce Ha
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6e3begHocT, yHeTe y JTT1, mopajy aa ce nowTyjy y oagpefheHOM poky, He3aBUCHO O,
6uno koje npenasHe ogpenobe.

6. [MocTtojeha BO3MNa Koja He chnajajy y norbe npumeHe Tay. 2. 1 2a,
mory aa 6yay opobpeHa 3a caobpahaj Ha OCHOBY 3axTeBa MOAHETOr HaANEXHOM
opraHy. HagnexHu opraH MoXe [a 3axTeBa Ja nogHocunay, 3axTeBa [JoCTaBu
AoOaTHe TexHW4Yke MHgopmauunje, OOHOCHO aHanu3y puauka wu/vnn ucnutuBaka
BO3una, npe usgaeawa gopaTtHor ogobpera 3a caobpahaj. MehyTum, HagnexHn
OopraHn cy OYyXHW [a Yy NyHOj mepu y3my Yy o63up Tabeny ekBMBaneHTHOCTU
HaBefeHy y Ynany 13. JeanHcteeHux npasuna AMTY.

7. Komuncuja cTpydwbaka 3a TexHu4yka nutawba MOXe YCBOjUTU apyre
npenasHe oapeabe.

UnaH 20.
Cnoposu

CnopoBe KkOju ce OoOHOCE Ha TexXHUMYKO opobpaBare Kenes3HUYKUX
BO3UNa MW Opyrmx >enesHuykux CcpeactaBa HamMeweHux 3a kopuwhewe y
mehyHapogHom caobpahajy Moxe ga pewaBa Komucuja cTpyysaka 3a TeXHU4ka
nuTaka, YKONMKO Ce He pelle nyTem HernocpefHux nperosopa namehy ymellaHux
cTpaHa. TakBu cropoBu Takohe Mory ga ce Boge npen apbuTpaxHuMm cyaom, y
cknagy ca npouenypom HasegeHoM y [eny V KoHBeHuuje.
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YnaH 3.

OBaj 3akoH cTyna Ha cHary ocMor pfaHa o pJdaHa ob6jaBrbvBamwa Yy
,Cny>x6eHom rnacHuky Penybnuke Cpbuje - MefyyHapoaHu yrosopu”.
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OBPA3NOXEHKBE
1. MpaBHU OCHOB 3a fOHOLEHEe 3aKOoHa

MNpaBHM OCHOB 3a OoHoWere 3akoHa O noTBphuBakwy M3MeHa U AornyHa
KoHnBeHuuje o mehyHapogHum xenesHudkum npesosmma (COTIF) og 9. maja 1980.
rogvHe y Bepsuvju Ha ocHoBy [lpoTokona o uameHama of 3. jyHa 1999. roguHe
(-,Cnyx6eHn rnacHuk PC” 6poj: 102/07) (y parbem TekcTy: KoHBeHumja), Koje cy
AOHenu HagnexHw opradin MehyenaguHe opraHusaumje 3a MehyHapoaHe
xenesHuyke npesose (OTIF), cagpxaH je y unaHy 99. Tauka 1. noaTtayka 4. Ycrasa
Penybnuke Cpbuje, npema kojem HapogHa ckynwTtuHa noTeBphyje MehyHapoaHe
yroBope kaga je 3akoHoM npepsuhieHa o6aBes3a hMxoBor noTephuBamsa.

2. Paznosu 3a notBphuBarwse mefjyHapoaHor yrosopa

HapgnexHn opraHn MehyenaguHe opraHusauvje 3a  MehyHapoaHe
xenesHuyke npesode OTIF cy, y cknagy ca ogpenbama KoHBeHumje Koje ce ogHoce
Ha HaONEeXHOCT 3a AOHOWeEHe M3meHa u gonyHa KoHBeHuuje, ooHenu cy cneaehe
nameHe n gonyHe KoHseHuuje:

- PeBu3unoHa komucuja je Ha 24. cegHnum ogpxaHoj 23-25. jyna 2009. roavHe y
BepHy poHena nameHe unaHoBa 9. n 27.KoHBeHUMje y y)XXeM CMUCIY U U3MEHe U
ponyHe [opaTtka E KoHseHumje (CUI), JopnaTtka ® KonseHumje (APTU) n OJopatka I
KoHseHuuje (ATMF);

- Komucuja ctpyunwaka 3a TexHuW4Ka nuTtawa je Ha 3. 3acegawy 11. n 12,
debpyapa 2009. rogmHe y BepHy goHena npunore 1-A, 1-B, 1-C n 1-E Jopatka ®
KoHseHuuje (APTU), koju YnHe cactaBHu feo KoHBeHUumje.

- PeBu3unoHa komucuja je ycsojuna nameHe ynaHosa 9. n 27. COTIF nmajyhu y
BMAY KpeTawa y ynotpebu anatHor dpaHka n y ynosn MehyHapoaHor MoHeTapHor
doHaa (MM®), nowTyjyhn 3axTeBe PeBusnopa.

- W3awmeHe n ponyHe Jopatka E KonBeHumje (CUI) goHeTux y umrby peluaBata
npobrnema HeycarnaweHocT# ogpegaba osor npurnora ca npasoM EBporicke yHuje,
nocebHo ca Oupektneama 2001/14/E3, 2004/49/E3 n 2004/51/E3, kao u ca Ypeabom
(E3) 6poj 1371/2007.

- WNamvene n ponyHe KoHBeHumje, y Aeny koju ce ogHocu Ha [opaTtak @
KonseHumje (APTU) u Oogatak I KoHseHuwmje (ATMF), kao n Ha npunore 1-A, 1-B, 1-
C n 1-E [dopatka @ KoHBeHumje (APTU), usBpleHe y uurby ycarnawasaka
KoHBeHumje ca npaBom EBponcke yHuje y obnactm wuHTeponepabunHocTn
XenesHu4Kor cuctema, ogHocHo Oupektusom 2008/57/E3.

- WN3meHe n gonyHe KoHBeHUMje Koje je AoHena PeBu3noHa komucuja ctynune
cy Ha cHary 1. geuembpa 2010. roguHe, y cknagy ca unaHom 35. KoHBeHuuje, 0
yemy je leHepanHu cekpetap OTIF obaBectno gpxaee uYnaHuue gonucom 6poj A
55-24/503.2010 og 25. maja 2010. roanHe.

- WNamene n ponyHe KoHBeHuuje koje je goHena Komwucuja cTpyyraka 3a
TeXHUYKa nutawa, ogHocHo npunosn 1-A, 1-B, 1-C n 1-E Hdopatka ® KoHBeHuuje
(APTU), ctynunu cy Ha cHary 1. asrycta 2009. roguHe, y cknagy ca udnaHom 35.
KoHBeHumje, o yemy je leHepanHu cekpetap OTIF obaBecTvo ApxaBe 4naHuue
ponucom 6poj A 92-03/504.2009 oga 7. jyna 2009. roauntHe.

lMoTBphnBawe nameHa n gonyHa KoHBeHLUmje BpLIM Ce ca UUIbEM HECMETaHe
npMMeHe OBe KOHBEHLMje, Koja nMa 3a unrb yHanpehere, noborbliame 1 onakware
MeflyHapoOHOr »enes3Huykor npeso3a Yy CBakoMm nornegy, u3mehy ocrtanor, u
yCrnocTaBrbakeM jeUHCTBEHOr NPaBHOr CUCTEMa Yy peneBaHTHUM obnacTtuma.
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3. OGjawHeHe OCHOBHUX NPaBHUX MHCTUTYTa 3aKOHa

Oppenbom 4vnaHa 1. 3akoHa npegsuha ce noTephuBawe M3MeHa U gonyHa
KoHBeHUMje koje cy OoHenun HaanexHu opraHu MehyBnaguHe opraHusaumje 3a
mehyHapogHe xenesHuyke npesose (OTIF), ogHOCHO M3meHe unaHoBa 9. u 27.
KoHBeHUMnje y yxem cmucny, uameHe u ponyHe [opatka E KowseHumje (CUI),
Hopatka ® KonseHumje (APTU) n Oopatka ' KoHBeHuumje (ATMF), koje je goHena
Pesuanona komuncuja OTIF Ha 24. cegHuum ogpxaHoj 23-25. jyHa 2009. roguHe y
BepHy, kao n npunora 1-A, 1-B, 1-C n 1-E Jogatka F (APTU) KoHBeHuuje, Koju YnHe
cactaBHn feo KoHBeHuuje, koje je poHena Komucuja cTpydwaka 3a TeXHUYKa
nuTakwa Ha 3. 3acegamny 11. n 12. dpebpyapa 2009. roguHe y BepHy.

Oppenba unaHa 2. 3akoHa cagpXu TeKCT uaMeHa v gonyHa KoHeeHuuje y
opurMHany Ha ppaHLyCKOM je3uKy 1 y NPeBOAY Ha CPMCKM je3uK.

Y ogpenbv unaHa 3. 3akoHa ypehyje ce cTynake Ha CHary OBOr 3aKoHa.
4. AHanu3a edpekaTa nponuca

MotBphuBakem wunameHa n ponyHa KoHBeHuMje He HacTajy uHaHcujcke
obasese 3a Penybnuky Cpbujy.

5. MpoueHa duHaHCHMjcKNX cpeacTaBa NOTPeOHUX 3a cnpoBohere
3aKoHa

3a cnpoBohere 3akoHa Huje noTpebHo 06e3beanTn gopatHa mMHaHcuKjcKa
cpeactea y Oyuety Penybnuke Cpbuje, ocum Beh opobpeHor nosehawa 6poja
3anocneHux y [iupekumnju 3a xenesHuue 360r HOBUX 1 NpoLLnMpeHnx obasesa Apxasa
ynanvua OTIF, npepsuheHux unaMmeHama KoHBeHuuje Koje ce noTephyjy OBUM
3aKOHOM, a Koje cy aeduHncaHe kao HagnexHocT Oupekuumje y npeanory 3akoHa o
XXere3HULM KOju ce Hanasu y CKyMnwTUHCKOj Npoueaypu.

Haumvme, Opnykom Bnage o wuameHn Opgnyke 0O MakcumanHoMm 6pojy
3anocreHnx y opraHMuMma gp>xaBHe ynpase, jaBHUM areHuvjama u opraHusauvjama 3a
obaBe3HO coumjanHo ocurypawe nosehaH je MakcumanaH 6poj 3anocneHux vy
Oupekumnju 3a xenesHuue ca 30 Ha 35 wmspwumnaua, a wto he ce y cknagy ca
Mpojekumjom nnaHa Byyeta peanusosaTtn 0o 2013 rogmHe ca cnegehoM AUHAMWKOM:
y 2011. roguHn opobpeHa cy cpeactsa 3a Tpu usspwwmoua, y 2012. roguHu
nraHupaHo je npowupere cpefcTaBa 3a jow jegHor mssplumnoua, n'y 2013. roguHu
Takohe je NnaHMpaHo NpoLnpere cpeacTaBa 3a joLl jeaHOr U3BpLUMoLLa.
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